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Vyvoj, sucasna podoba a insStitucionalne zabezpecenie
medzinarodnopravneho rezimu
vzdusného priestoru

Development, Present Shape and Institutional Support
of International Legal Regime
of Air Space

Juraj Jankuv

Abstract: The presented study aims to identify and to analyse key moments
of evolution, present form as well as institutional support of international
regime of air space in the spirit of existing customary, treaty and non-
binding soft law norms of international public law, and briefly even in the
spirit of rules of the European Union. Special attention will be paid to the
issue of interaction between the international airspace regime and interna-
tional environmental law in the area of protection of climate. These anal-
yses will allow us to identify the most important problems and challenges of
international aircraft law as one of the important sub-sections of interna-
tional public law.
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Abstrakt: Cielom predloZenej Studie je identifikovat’ a analyzovat' vyvoj,
stcasnu podobu, ako aj instituciondlne zabezpecCenie medzindrodnoprdv-
neho rezZimu vzdusného priestoru v duchu existujticich obycajovych, zmluyv-
nych inezdvdznych soft law noriem medzindrodného verejného prdva,
a v stru¢nom pohlade iv duchu noriem prdva Eurdpskej tnie. Osobitny
priestor bude v studii venovany i problematike interakcie medzindrodnop-
rdvneho reZimu vzdusného priestoru a medzindrodného prdva Zivotného
prostredia v oblasti ochrany klimy. Tieto analyzy ndm umoznia identifiko-
vat’ najdéleZitejsie problémy a vyzvy medzindrodného leteckého prdva ako
jedného z vyznamnych pododvetvi medzindrodného prdva verejného.

KTltcové slovd: Medzindrodné prdvo verejné; medzindrodnoprdvny reZim;
vzdusny priestor; medzindrodné organizdcie; medzindrodné orgdny.
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Uvod

Vzdusny priestor Stdtu je podl'a vedy medzindrodného prava definovany
ako priestor nad Statnym suchozemskym Gzemim, vnitornymi a pobrez-
nymi vodami, ktory siaha az po okraj spodnej hranice kozmického prie-
storu. Tato hranica nebola zmluvne stanovena. V praxi Statov sa za koz-
micky priestor povazuje priestor zacinajuci 100 kilometrov od povrchu
Zeme. V uvedenej vzdialenosti sa totizZ nachadzaja najnizsie obezné drahy
druzic. Vkozmickom prave existuje obycajovd norma, ktora konStatuje,
Ze druzice na najnizsSej obeznej drahe okolo Zeme st uz v kozmickom
priestore.! V oblasti vzdusného priestoru sa v priebehu dvadsiateho sto-
roCia sformovala obylajovd zdsada zakotvujica pravidlo, Ze vzdusSny
priestor nad Uzemim S$tatu je sucastou Statneho Uzemia. Podlieha plne
a vylucne suverénnej moci prislusného statu. Uvedenu obycajova zasadu
neskor potvrdili i mnohostranné a dvojstranné dohovory v oblasti civilné-
ho letectva. Vzdusny priestor, ktory sa nachddza nad tizemiami, ktoré maju
osobitny medzindrodnoprdvny reZim a nepatria pod zvrchovanost $tdtu
(Sire more, Antarktida), sa spravuje prisluSnym medzinarodnopravnym
rezimom a normami medzindrodnopravneho rezimu vzdusného priesto-
ru (medzinarodného leteckého prava).

Ciel'om predloZenej Studie je identifikovat a analyzovat vyvoj, stcas-
nu podobu, ako aj inStituciondlne zabezpecenie medzinarodnopravneho
rezimu vzdusného priestoru v duchu existujucich obycajovych, zmluv-
nych inezavaznych soft law noriem medzindrodného verejného prava,
avstru¢nom pohl'ade i vduchu noriem prava Eurdpskej unie. Osobitny
priestor bude v studii venovany i problematike interakcie medzinarod-
nopravneho rezimu vzdu$ného priestoru a medzinarodného prava Zivot-
ného prostredia v oblasti ochrany klimy. Predmetné analyzy umoZnia
identifikovat najddlezitejSie problémy a vyzvy medzinarodného letecké-
ho prava ako jedného z vyznamnych pododvetvi medzinarodného prava
verejného.

Historicky vyvoj medzinarodnopravneho reZimu vzdusného
priestoru do roku 1944

Otazka pravneho rezimu vzdusného priestoru bola po dlhd dobu prene-
chana Statom. Po prvych dspeSnych letoch bratov Wrightovcov na stro-

1 Bliz$ie pozri ONDRE], J. Prdvni reZimy mezindrodnich prostori. 1.vyd. Plzefi: Ale§ Cenék,
2004, s. 22. ISBN 80-86473-69-7; a CAPEK, J., R. KLIMA a J. ZBIRALOVA. Civiln{ letectvi ve
svétle prdva. 1. vyd. Praha: LexisNexis, 2005, s. 226. ISBN 80-86199-95-9.
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joch tazsich ako vzduch v roku 1903 v Spojenych Statoch americkych,
Brazil¢ana Santos Dumonta v roku 1906, Francuza Voisina v roku 1907 ¢i
Anglicana Farmana v roku 1907 sa v Eurépe dynamicky rozvijala letecka
technika a vytvarali sa podmienky pre rozvoj medzinarodnej leteckej do-
pravy. Vroku 1909 Francuz Blériot ako prvy preletel kanal La Manche,
a potvrdil tak moznost medziStatnych letov nad morom. Prvd medzina-
rodna verejna letecka linka bola otvorena medzi Parizom a Londynom
v roku 1919. Priekopnikom slovenského letectva sa stal Andrej Kvas. Pr-
vy medzimestsky let vykonal medzi Bratislavou a Trnavou (45 km) diia 1.
augusta 1908, teda eSte za existencie Rakusko-Uhorska. Vyvoj pravidel-
nej leteckej dopravy na historickom uzemi Slovenskej republiky sa ne-
skdér odohraval v podmienkach prvej Ceskoslovenskej republiky. Prvy
dopravny let vtedaj$ich Ceskoslovenskych $tatnych aerolinii (skratka
CSA) sa uskuto¢nil na trati Praha - Bratislava diia 29. oktébra 1923 dvoj-
plosnikom Aero A-14 Brandenburg. Prvy let do Kosic bol vykonany dvoj-
plosnikom Aero A-10 na trati Praha - Bratislava - KoSice v roku 1924.
Prvy medzinarodny let vykonali Ceskoslovenské $tatne aerolinie diia 1.
jula 1930 na linke Praha - Zahreb lietadlom Ford 5AT.

V nadvaznosti na uvedeny rozvoj leteckej dopravy sa vytvarala po-
treba pravnej regulacie preletu, pristatia a odletu cudzich lietadiel na
Statnom Uzemi. Prvou dvojstrannou zmluvou o leteckej doprave bola
francuzsko-nemeckd zmluva z roku 1913.2 Prvy mnohostranny dohovor
nazvany PariZzsky dohovor o civilnom letectve,3 uzavrety v PariZi v roku
1919, ratifikovalo 33 statov. Uvedeny dohovor bol viackrat revidovany;
najpodstatnejSie prave Protokolom z roku 1929. Parizsky dohovor zakot-
vil viacero zdsad, ktoré sa stali zdkladom sticasného medzindrodnoprdv-
neho reZimu vzdusného priestoru, nazyvaného aj medzindrodné letecké
prdvo. Parizsky dohovor vytvoril medzindrodny organ - Medzindrodnti
komisiu pre letectvo, ktora, okrem iného, pripravovala navrhy zmien exis-
tujucich technickych noriem, riesila spory a pridelovala staitom oznace-
nie Statnej prislusnosti.# Uzavretie Parizskeho dohovoru malo inSpira¢ny

N

Exchange of Notes between France and Germany Concerning Aerial Navigation [1913-07-
26]. Blizsie pozri CAMBON, J. a G. von JAGOW. Exchange of Notes between France and
Germany Concerning Aerial Navigation. American Journal of International Law. 1914,
vol. 8, no. 3, s. 214-217. Supplement: Official Documents. ISSN 0002-9300.

3 Blizsie pozri dohovor Convention Relating to the Regulation of Aerial Navigation [1919-
10-13].

Napriklad byvalé Ceskoslovensko malo pridelené oznadenie za¢inajiice velkym pisme-
nom L s pomlc¢kou a $tyrmi d'alsimi velkymi pismenami. Uvedené oznacenie bolo neskor
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vyznam i pre iné regionalne upravy. Obsahovo podobny Havansky doho-
vor o obchodnom letectve (1928)° uzatvorilo jedenast Statov Severnej
Ameriky, vratane Spojenych Statov americkych. Prvy prelet Atlantiku,
ktory uskutoc¢nil Americ¢an Charles Lindbergh v roku 1927, vytvoril prie-
stor pre medzikontinentélne lety. Zaujem o tento typ leteckej prepravy
postupne narastal, a preto bola z podnetu Spojenych Statov americkych
vroku 1944 zvolana v Chicagu medzindrodnd konferencia, s cielom vy-
tvorit novy univerzalny rezim pre civilné letectvo. Tu sa vytvoril i zaklad
sucasnej platnej medzinarodnopravnej upravy civilného letectva, ktoru
tvoria tri dohovory. V obdobi po druhej svetovej vojne sa d’alej vyvijali
medzinarodnopravne zmluvné normy v oblastiach potierania leteckého
piratstva a inych nedovolenych zasahov do civilnej leteckej dopravy a iné
stivisiace tpravy. Co sa tyka oby¢ajovych noriem, ich pocet nie je velky.
Zretel'na je napriklad existencia obycajovej normy zachovania prdavomoci
Stdtu voci lietadldm zapisanym do jeho leteckého registra i za hranicami
Stdtu, dalej obycCajovej normy zakotvujucej suverenitu stdtu nad jeho
vzdusnym priestorom alebo obycajovej normy zakotvujicej zdvdzok std-
tov poméct’ lietadldm, ktoré sa ocitli v tiesni, vratane poskytnutia prava
pre takéto lietadla vletiet do vzduSného priestoru cudzieho $tatu.® Pred-
metné normy su uZ zakotvené aj v zmluvnej forme. Je tieZ moZné pred-
pokladat vznik d’alSich obycajovych noriem v nadvaznosti na konzistent-
nu prax Statov pri aplikacii ustanoveni niektorych mnohostrannych
zmlav, najma prvého Chicagského dohovoru - Dohovoru o medzindrod-
nom civilnom letectve (1944).

Vzdusny priestor, ktory sa nachddza nad tzemiami, ktoré maju osobit-
ny medzindrodnoprdvny reZim a nepatria pod zvrchovanost stdtu (prilahlé
pdsmo, vyluénd ekonomickd zéna, pevninskd plytcina, Sire more, Antarkti-
da), sa spravuje prisluSnym medzindrodnopravnym reZimom a normami
medzinarodnopravneho rezimu vzdusného priestoru (medzinarodného
leteckého prava). V duchu noriem medzinarodného morského prava, tak,
ako je stanovena Dohovorom Organizdcie Spojenych ndrodov o morskom
prdve (1982),7 plati sloboda preletu v stostrovnych vodach, morskych

zmenené na oznacenie zacinajice velkymi pismenami OK s pomlckou a troma d'alSimi
velkymi pismenami.

BlizSie pozri dohovor Pan-American Convention on Air Navigation [1928-02-20]. 129
LNTS 223.

Blizsie pozri CAPEK, ], R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilni letectvi ve svétle prdva. 1. vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 26. ISBN 80-86199-95-9.

Blizsie pozri dohovor United Nations Convention on the Law of the Sea [1982-12-10]. 1833
UNTS 3. V Zbierke zdkonov Slovenskej republiky je informacia o medzinarodnopravnej
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uzinach (aj v pripade, ak sa ich Sirka kryje s rezimom pobreznych vad),
nad pril'ahlym pasmom, vylu¢nou ekonomickou zénou, pevninskou plyt-
¢inou a Sirym morom pre civilné i vojenské lietadla.t

V priestore Antarktidy podl'a Zmluvy o Antarktide (1959)° nie su sta-
novené obmedzenia pre medzinarodnu civilnu leteckti dopravu. Plati te-
da sloboda preletu nad tymto kontinentom civilnymi lietadlami. Inak je
to vo vztahu k vojenskym lietadlam. Antarktida ma trvalo slazit len mie-
rovym tcelom a nesmie byt predmetom medzindrodnych sporov. Preto sa
v jej priestore zakazuju vSetky opatrenia vojenského charakteru, napri-
klad budovat' zdkladne, stavat’ opevnenia, uskutoctiovat’ manévre a skusky
zbrani vsetkych druhov, jadrové vybuchy, skladovat rddioaktivhy odpad,
vratane bojovych letov vojenskych lietadiel. Je vSak pravdou, Ze uvedeny
zakaz sa vztahuje len na kontinent Antarktidy, vzhladom na ¢lanok VI
Zmluvy o Antarktide, ktory stanovuje, Ze morské priestory v ramci jej po-
sobnosti (morské priestory leziace na juh od 60-tich stupriov juZnej ze-
mepisnej $irky), spifiajiice charakteristiky pravneho rezimu $ireho mora,
si zachovavaju rezim podl'a noriem medzinarodného morského prava.
V tychto vodach teda platia vsetky slobody mori, institit horticeho stihania
¢i sloboda vykonu vojenskych akcii, pri zachovani noriem medzindrodného
prdva Zivotného prostredia.l® V ramci kontrolného mechanizmu rezimu
Antarktidy mo6ze uskutoc¢nit kazdd zmluvna strana na celom tzemi An-
tarktidy letecky prieskum aj vojenskymi lietadlami. Inak vojenské lietadla
nemaju pristup nad Antarktidu; ide o tzv. icelovu slobodu preletu.1!

zavaznosti dohovoru pre Slovensku republiku publikovana v rdmci Ozndmenia Minister-
stva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 242/1996 Z.z. Text dohovoru v ramci uve-
deného oznamenia publikovany nebol; pripojena je vsak informaicia, Ze jeho text je do-
stupny k nahliadnutiu v rdmci Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky.

8 Blizsie pozri CEPELKA, C. a P. STURMA. Mezindrodni prdvo verejné. 1.vyd. Praha: C. H.
Beck, 2008. 840 s. ISBN 978-80-7179-728-9; a JANKUV, J., D. LANTAJOVA, M. SMID a K.
BLASKOVIC. Medzindrodné prdvo verejné: Prvd ast. 1. vyd. Plzeii: Ale$ Cenék, 2015. 319 s.
ISBN 978-80-7380-559-3.

9 BliZ$ie pozri zmluvu The Antarctic Treaty [1959-12-01]. 402 UNTS 71. K uvedenej zmluve
pristupila aj Ceskoslovenska socialisticka republika a bola jej zmluvnou stranou od maja
1962. Zmluva bola publikovana v Zbierke zakonov v ramci Vyhlasky ministra zahranic-
nych veci ¢. 76/1962 Zb. Slovenska republika do zmluvy sukcedovala.

10 Bliz$ie pozri ONDRE], ]. Prdvn{ reZimy mezindrodnich prostorii. 1.vyd. Plzefi: Ale$ Cenék,
2004, s. 71. ISBN 80-86473-69-7.

11 Bliz$ie pozri KLUCKA, ]. Medzindrodné prdvo verejné: Vseobecnd a osobitnd cast.. 2. dopln.
a preprac. vyd. Bratislava: lura Edition, 2011, s. 346. ISBN 978-80-8078-414-0.

64 STUDIE



SOCIETAS ET IURISPRUDENTIA o I
2017, Volume V., Issue 4, Pages 60-101
http://sei.iuridica.truni.sk

ISSN 1339-5467 IVRISPRVDENTIA

Medzinarodné dohovory prijaté v ramci Chicagskej konferencie
(1944) a suvisiace dohovory

Vramci Chicagskej konferencie boli prijaté celkovo tri dohovory. Najvy-
znamnej$im z nich je Dohovor o medzindrodnom civilnom letectve uzavre-
ty v Chicagu vroku 1944 (dalej len ,Chicagsky dohovor“).12 Chicagsky
dohovor prevzal v hlavnych pravnych otazkach zasady PariZskeho doho-
voru (1919). Neskor bol viackrat zmeneny viacerymi dodatkovymi pro-
tokolmi. Jeho primarnou zasadou je zdsada tiplnej a vyhradnej zvrchova-
nosti Stdtu nad vzdusnym priestorom nad svojim tizemim v duchu ¢lanku 1
Chicagského dohovoru. Na tcely predmetného dohovoru sa tizemim S$ta-
tu podl'a jeho ¢lanku 2 rozumeji pozemné oblasti a k nim pril'ahlé terito-
ridlne vody nachadzajuce sa pod zvrchovanostou, suverenitou, ochranou
alebo mandatom prislusného $tatu. Dalej je to zdsada pouZivania vzdus-
ného priestoru stdtu cudzimi lietadlami len so stihlasom tizemného suveré-
na. Tento rezim sa teda liSi napriklad od rezimu pobreznych vod Statu
podl'a noriem medzinarodného obycajového prava a Dohovoru Organiza-
cie Spojenych narodov o morskom prave (1982), kde je zakotvené pravo
pokojného prechodu cudzich obchodnych lodi.13 Dalej je to zdsada po-
skytnutia prdva pokojného preletu nad svojim $tdtnym tizemim pre civilné
lietadld. Podl'a ¢lanku 5 Chicagského dohovoru plati vSak primarne iba vo
vztahu k nepravidelnym leteckym linkdm, vzhl'adom na skuto¢nost, Ze
dany ¢lanok ustanovuje, Ze ,,... kazdy zmluvny $tdt stihlasi s tym, Ze vsetky
lietadld inych zmluvnych stdtov, ktoré sa nepouZivaji pri pravidelnych me-
dzindrodnych leteckych dopravnych sluzbdch, budi mat za predpokladu
dodrZiavania podmienok tohto Dohovoru prdvo prilietavat' na jeho tizemie,
alebo cez jeho tizemie prelietavat’ bez pristdtia, ako aj pristdvat’ pre neko-
mercné ticely bez toho, aby dostali predchddzajiice povolenie, a s ohladom
na prdvo prelietaného Stdtu Ziadat' pristdtie”. Lietadla pri nepravidelnych
linkach maju teda podl'a ¢lanku 5 Chicagského dohovoru prdvo pristdva-
nia pre neobchodné ucely, prdvo preletu. Podl'a rovnakého ¢lanku maja
tiez prdvo prijimat’ a vykladat' cestujticich, tovar a postu v stlade s pred-
pismi teritoridlneho Stdtu. Podl'a ¢lanku 6 Chicagského dohovoru pravi-
delnd medzindrodnd leteckd dopravnd sluZba nesmie byt prevadzkovana

12 Bliz8ie pozri dohovor Convention on Civil Aviation [1944-12-07]. 15 UNTS 295. Uvedeny
dohovor bol publikovany v Zbierke zakonov v ramci Dohovoru o medzinarodnom civil-
nom letectve ¢. 147/1947 Zb.

13 Bliz$ie pozri POTOCNY, M. a ]. ONDRE]. Mezindrodni prdvo veiejné: Zvldstni édst. 5. dopln.
a preprac. vyd. Praha: C. H. Beck, 2006, s. 144. ISBN 80-7179-536-4; a JANKUV, ], D. LAN-
TAJOVA, K. BLASKOVIC, T. BUCHTA a D. ARBET. Medzindrodné prdvo verejné: Druhd cast.
1. vyd. Plzefi: Ale$ Cenék, 2016. 463 s. ISBN 978-80-7380-597-5.
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nad Gzemim zmluvného $tatu alebo na fiom, iba s vynimkou osobitného
povolenia ¢i s inym splnomocnenim tohto $tatu, a v silade s podmienka-
mi takéhoto povolenia alebo splnomocnenia. VSeobecne respektovana je
teda i zdsada poskytovania sthlasu $tdtu k preletu Stdtneho tizemia, res-
pektive k pristdtiu cudzieho lietadla ad hoc pre jednotlivé pripady alebo
vSeobecne na zdklade dvojstrannej alebo viacstrannej medzindrodnej
zmluvy. Uvedena zasada sa podla Chicagského dohovoru tyka pravidel-
nych leteckych liniek. V duchu ¢lanku 7 Chicagského dohovoru nazvané-
ho ,Kabotdz je kazdy zmluvny $tat opravneny odmietnut’ lietadldm inych
zmluvnych stdtov povolenie nakladat’ na jeho tizemi cestujiicich, postu
a tovar dopravované za odmenu alebo plat a urcené do iného miesta na je-
ho tizemi. Kazdy zmluvny $tat sa podla rovnakého Cclanku zavazuje, Ze
neuzavrie ziadny dohovor, ktorym by sa niektorému inému $tatu alebo
leteckej spoloc¢nosti iného $tatu vyslovne poskytovala nejaka takato vy-
sada na zaklade vylu¢ného prava, a ani Ze si nezadovazi takato vylu¢na
vysadu od niektorého iného statu.

Z ustanoveni Chicagského dohovoru vyplyva tiez zdsada rovného za-
obchddzania pri vnttrostdtnej tiprave tejto leteckej dopravy, ako aj zasada
zachovania jurisdikcie Stdtu nad vSetkymi lietadlami prelietavajicimi nad
jeho tizemim. Staty v$ak tdto jurisdikciu uplatiiuji len pokial sa tyka sku-
tocnosti, ktoré sa svojimi dosledkami prejavuju na ,zemi", t.j. vo vztahu
k lietadlam, ktoré na ich izemi pristant.

Vyznamna je izdsada reSpektovania vniitrostdtnych predpisov $tdtu
voblasti civilného letectva. Podl'a ¢lanku 12 Chicagského dohovoru sa
kazdy zmluvny Stat zavazuje, Ze uskutocni také opatrenia, aby sa zabez-
pecilo, Ze sa kazdé lietadlo letiace nad jeho izemim alebo sa pohybujuice
na jeho uzemi, ako aj kazdé lietadlo, ktoré nesie znak jeho Statnej pri-
slusnosti, nech sa uz nachadza kdekol'vek, podrobi pravidlam a predpi-
som, ktoré tam platia a ktoré sa tykaju letu a pohybu lietadiel.

Pravidla obsiahnuté v Chicagskom dohovore sa podla jeho ¢lanku 3
pism. a) vzt'ahujii len na civilné lietadld. Netykaju sa tzv. stdtnych lietadiel,
za ktoré sa povazuju podla ¢lanku 3 pism. b) Chicagského dohovoru vo-
jenské, policajné a colné lietadld. Podl'a ¢lanku 3 pism. ¢) Chicagského do-
hovoru ,,... Ziadne stdtne lietadlo zmluvného Stdtu nesmie lietat’ nad tize-
mim iného stdtu, ani na riom pristdt bez splnomocnenia upraveného oso-
bitnou dohodou alebo inak, a v stlade s podmienkami tohto splnomocne-
nia“. Statne lietadla cudzieho $tatu teda musia mat’ vzdy osobitny sthlas
ad hoc. V danom pripade sa povaZuju za fiktivne tizemie cudzieho S$tatu,
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tj. pozivaju tzv. exteritorialitu. Cudzie vojenské lietadlo, ktoré pristane
v stave tiesne bez sihlasu Uzemného suveréna, exteritorialitu nepoziva
a patri pod jurisdikciu statu pristatia. Rovnaky suhlas ad hoc na prelet
musia mat’ podla ¢lanku 8 Chicagského dohovoru i bezpilotné lietadld
(drony).

Z dévodov vojenskych potrieb alebo verejnej bezpecnosti moze Stat
podl'a ¢lanku 9 pism. a) Chicagského dohovoru zakdzat prelety nad nie-
ktorymi svojimi tizemiami za predpokladu, Ze nebude v tomto smere roz-
liSovat' medzi lietadlami Statu, ktorého Uzemia sa let dotyka, pouzivany-
mi na pravidelné medzindrodné letecké dopravné sluzby a lietadlami
inych zmluvnych Statov, ktoré sa pouzivaju na podobné sluzby. Takéto
zakazané oblasti maji mat taku rozlohu a polohu, aby zbytoc¢ne nepreka-
zali lietaniu. Popis zakazanych oblasti na izemi zmluvného Statu, ako aj
vSetky ich neskorsie zmeny musia byt ¢o najskér ozndmené ostatnym
zmluvnym Statom a Medzinarodnej organizacii pre civilné letectvo. Podl'a
¢lanku 9 pism. b) Chicagského dohovoru si kazdy zmluvny $tat vyhradzu-
je tiez pravo za vynimoc¢nych okolnosti alebo po dobu naliehavej potreby
¢i vzaujme verejnej bezpecnosti do¢asne obmedzit' alebo zakdzat, a to
s okamZitou platnostou, lietanie nad celym svojim tizemim alebo nad nie-
ktorou jeho castou, s podmienkou, Ze takéto obmedzenie alebo zakaz sa
bude vztahovat na lietadla vSetkych ostatnych Statov, bez rozdielu Stat-
nej prislusnosti. Podl'a ¢lanku 9 pism.c) Chicagského dohovoru kazdy
zmluvny $tat méze podl'a predpisov, ktoré vyda, ziadat, aby kazdé lietad-
lo, ktoré vstupi do oblasti zmienenych v odsekoch a) a b) ¢lanku 9, pristd-
lo na niektorom urcenom letisku na jeho tizemi hned, ako bude méct.

V duchu ¢lanku 10 Chicagského dohovoru cudzie lietadla pristdvaju
na letiskdch, ktoré uréi zmluvny stdt. Ide o tzv. colné letiskd. Cudzie lietad-
14 mozu byt podla tohto ¢lanku podrobené colnej alebo inej prehliadke.
Podrobné udaje o vsetkych letiskach vyhlasenych za colné letisko musia
byt Statom zverejnené a ozndmené Medzinarodnej organizacii pre civilné
letectvo, zriadenej podl'a Casti II Chicagského dohovoru za icelom ozna-
movania v§etkym ostatnym zmluvnym Statom.

Podl'a ¢lanku 17 Chicagského dohovoru md mat’ kazdé civilné lietadlo
svoju Stdtnu prislusnost, co musi byt doloZené registraciou lietadla v le-
teckom registri $tatu. Kazdé lietadlo musi mat’ d'alej podl'a clanku 20 Chi-
cagského dohovoru na svojich vonkajSich plochach znacku svojej Stdtnej
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prislusnosti a registrovi znacku.l* Kazdé lietadlo musi mat tiez podla
clanku 29 Chicagského dohovoru povinne na palube prislusny registracny
certifikat, osvedcenie o technickej spdsobilosti lietadla, osvedcenie o odbor-
nej spdsobilosti kazdého ¢lena posddky, dennik, povolenie pre pouZivanie
rddiostanice, zoznam cestujtcich a dokumenty o prepravovanom tovare.

Podl'a ¢lanku 25 Chicagského dohovoru plati zdsada poskytnutia po-
moci lietadldm v tiesni. V duchu daného ustanovenia, ,... kazdy zmluvny
stdt sa zavdzuje, Ze poskytne lietadldm, ktoré sa ocitli v tiesni na jeho tize-
mi, taku pomoc, aku uznd za vykonatelnt, a Ze dovoli, aby pod dozorom
jeho vlastnych tradov vlastnici alebo trady stdtu, v registri ktorého je lie-
tadlo zapisané, poskytli taku pomoc, ktort si dané okolnosti vyZaduju. Kaz-
dy zmluvny $tdt v pripade, Ze zacne pdtranie po nezvestnom lietadle, bude
spolupracovat’ na koordinovanych opatreniach, ktoré mézu byt priebeZne
odportucané v stlade s tymto Dohovorom®. Podl'a ¢lanku 26 Chicagského
dohovoru v pripade, ak sa stane nehoda lietadlu zmluvného $tatu na
uzemi iného zmluvného Statu, ktord spdsobi smrt alebo tazké ublizenie
na zdravi alebo ktora bude mat’ za nasledok tazku technicku poruchu lie-
tadla alebo leteckych pomocnych zariadeni, za¢ne $tat, v ktorom sa ne-
hoda stala, vy$etrovanie okolnosti nehody. Statu, v ktorom je lietadlo za-
pisané v registri, sa umozni, aby urcil pozorovatel'ov, ktori budud pritomni
pri vySetrovani, a $tat vykonavajuici vySetrovanie poda tomuto Statu o ve-
ci spravu a oznami mu vysledok. Chicagsky dohovor neustanovuje povin-
nost’ stdtov poskytniit pomoc lietadldm v tieshi nad sirym morom. Pred-
metny zavazok je stanoveny v inych medzinarodnopravnych normach.15

Chicagsky dohovor d'alej upravuje otazky ochrany pred Sirenim na-
kazlivych chordb (¢lanok 14), otazky problematiky letiskovych a inych
poplatkov (¢lanok 15), podmienky prehliadky lietadla (¢lanok 16), otazky
ul'ahcenia formalit (¢lanok 22), otazky colného a pristahovaleckého ko-
nania (¢lanok 23), otazky mozného oslobodenia od colnych povinnosti
(¢lanok 24), pravidla pre oslobodenie od zadrzania pre zasah do paten-
tovych prav (€lanok 27), zavazky v oblasti zriadenia pomocnych letec-

14 Slovenska republika ma od roku 1993 na oznacenie Statnej prisluSnosti pridelent regis-
traént znacku zacinajicu velkymi pismenami OM s pomlc¢kou a troma d'alS$imi pismena-
mi. Na jej tizemi sa nachddza Sest medzindrodnych letisk (Bratislava, Poprad, KoSice,
Slia¢, Zilina a Pie$tany). Slovenska republika bola k 8. septembru 2015 domovskou kraji-
nou viacerych leteckych spolo¢nosti, ako su napriklad Air Cargo Global, Travel Service
Slovakia, Go2Sky a podobne.

15 Bliz$ie pozri CAPEK, J., R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilnf letectvi ve svétle prdva. 1.vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 217-224. ISBN 80-86199-95-9.
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kych zariadeni a normaliza¢nych sustav (¢lanok 28), detailné podmienky,
ktoré musia lietadla spiiat, vratane spomenutych palubnych dokladov
lietadiel (Hlava V, ¢lanky 29 az 36), otazky problematiky zavadzania me-
dzindrodnych noriem a odporucanych predpisov (Hlava VI, ¢lanky 37 az
42), otazky problematiky rieSenia sporov (Hlava XVIII, ¢lanky 84 az 88),
otazky problematiky prijimania priloh k Chicagskému dohovoru (¢lanok
90) a niektoré d’alsie otazky.

Chicagsky dohovor dalej vytvoril Medzindrodnt organizdciu pre ci-
vilné letectvol® (anglicky International Civil Aviation Organization, ang-
licka skratka ICAO) so sidlom v Montreale, ktord nahradila Medzinarodnu
komisiu pre letectvo. Predmetnej organizacii budeme venovat $irsi prie-
stor v ramci inej Casti naSej Stidie, venovanej institucionalnemu zabez-
pecCeniu medzindrodnopravneho rezimu vzdusného priestoru.

Chicagsky dohovor pévodne neustanovoval Ziadne normy tykajiice sa
rieSenia nedovoleného narusenia vzdusného priestoru stdtu. Takéto situa-
cie sa riesili ad hoc, pripadne v duchu noriem tykajtcich sa medzinarod-
nopravnej zodpovednosti Statov za protipravne spravanie. V praxi statov
nastali dokonca viaceré pripady zostrelenia vojenskych ¢i civilnych lieta-
diel, ktoré nedovolene narusili izemie $tatu. Prvym, v§eobecne zndmym
pripadom v tomto smere bolo zostrelenie amerického vojenského 3pio-
nazneho lietadla U-2 nad dzemim byvalého Sovietskeho zvizu v roku
1960. V roku 1955 bolo pritom zostrelené civilné dopravné lietadlo EL-Al
Israel Airlines nad izemim Bulharska.l” AZ v nadvaznosti na zostrelenie
civilného juhokorejského lietadla Boeing 747 letu KAL 007 (s 269 oso-
bami na palube) v roku 1983, ktoré omylom letelo nad zakazanymi tze-
miami byvalého Sovietskeho zvazu, vojenskymi stthackami byvalého So-
vietskeho zvazu, bol v roku 1984 prijaty Montrealsky dodatok k Chicag-
skému dohovoru vo forme nového ¢lanku 3 bis, ktorého uc¢elom bolo re-
gulovat zasahy voci civilnému lietadlu a zabranovat tragickym inciden-
tom uvedeného typu, ako aj zlepsit spojenie medzi civilnym a vojenskym
lietadlom a dopravnou kontrolnou sluzbou.18 Z ¢lanku 3 bis vyplyvaju
Styri zdkladné zasady, a to nepouZitie zbrane proti civilnym lietadldm, res-

16 BlizSie pozri About ICAO. In: International Civil Aviation Organization (ICAO) [online].
2017 [cit.2017-08-02]. Dostupné na: https://www.icao.int/about-icao/Pages/default.
aspx.

17 K uvedenym a d'al$im pripadom blizsie pozri CEPELKA, C. a P. STURMA. Mezindrodni prd-
vo verejné. 1. vyd. Praha: C. H. Beck, 2008, s. 288. ISBN 978-80-7179-728-9.

18 Bliz$ie pozri ONDRE], ]. Oteviené nebe, omezeni suverenity statu ve vzdu$ném prostoru.
Prdvnik. 1996, ro¢. 135, ¢. 12, s. 1033. ISSN 0231-6625.
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pektovanie Stdtnej suverenity, nezneuZitie civilného letectva k ticelom ne-
zlucitelnym s cielom dohovoru a prevencia pred neumyselnym zneuZitim
civilnych lietadiel.*® Z humanneho hl'adiska a z hl'adiska posilnenia prav-
nej istoty a bezpecnosti civilného letectva je najddlezitejSie ustanovenie
¢lanku 3 bis pism. a), podla ktorého zmluvné Staty uznavaju, ze kazdy
Stat musi upustit’ od uchyl'ovania sa k pouzivaniu zbrani voci civilnym
lietadlam pocas letu a Ze v pripade zasahu proti civilnym lietadlam ne-
smu byt ohrozené Zivoty oséb na palube lietadla, a ani bezpecnost lietad-
la.

Rezim letov pravidelnych liniek nebol v Chicagskom dohovore upra-
veny jednotne. Uprava rezimu letov pravidelnych liniek bola preto rieSena
v dvoch alternativnych dohodach, ktoré boli prijaté spolu so Chicagskym
dohovorom na Chicagskej konferencii. Prva z dohdd je Dohoda o medzi-
ndrodnej leteckej prepravnej sluZzbe (1944).20 Uvedena dohoda zakotvuje
pre pravidelné letecké linky prdvo preletu bez pristdtia a prdvo pristdt pre
neobchodné tcely. Dohoda o medzinarodnej leteckej prepravnej sluzbe
ma pre medzindrodnu pravidelnu leteckd dopravu vacsi vyznam, kedze
ju ratifikovalo 130 $tatov sveta. Druhou dohodou o rezime letov pravi-
delnych liniek je Dohoda o medzindrodnej leteckej doprave (1944).21
Predmetna dohoda, podobne ako predchadzajica dohoda, zakotvuje pre
pravidelné linky prdvo preletu bez pristdtia, prdvo pristdt’ pre neobchodné
tcely, a navyse tiez d’alSie tri prava tykajtice sa prijatia a vysadenia cestu-
jucich, tovaru a posty v rdmci zmluvnych Stdtov. Ide o pravo vysadit cestu-
jucich a vylozit poStu a naklad prevzaté k doprave v State, ktorého pri-
slusnost’ ma lietadlo, pravo prevziat k doprave cestujdcich, postu a na-
klad do Statu, ktorého prislusnost ma lietadlo, pravo prevziat k doprave
cestujucich, poStu a ndklad urc¢ené pre uzemie iného zmluvného Statu
a pravo vysadit cestujicich a vyloZit poStu a naklad prichadzajuici z tze-
mia ktoréhokol'vek zmluvného $tatu. Tato dohoda nebola ratifikovana
dostatoénym poctom sStatov (celkovo 11 Statov), preto sa otazky v nej
upravené riesia na zaklade dvojstrannych dohod medzi Statmi.

19 Bliz$ie pozri POTOCNY, M. a ]. ONDRE]. Mezindrodn{ prdvo ver'ejné: Zvldstni ¢dst. 6. dopln.
a preprac. vyd. Praha: C. H. Beck, 2011, s. 153. ISBN 978-80-7400-398-1.

20]de o tzv. Dohodu o dvoch slobodach vzduchu. BlizSie pozri International Air Services
Transit Agreement [1944-12-07]. 84 UNTS 389.

21]de o tzv. Dohodu o piatich slobodach vzduchu. Blizsie pozri International Air Transport
Agreement [1944-12-07]. 171 UNTS 387.
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Staty v nadviaznosti na dohovory prijaté v ramci Chicagskej konfe-
rencie prijimaju tiez vnutrostatne Upravy.?2 Pravna Uprava obsiahnuta
v ramci zmienenych dohovorov sa dalej dopliia. Priklad v tomto smere
tvori Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzindrodnii letecku
dopravu (1999)23 z Montrealu a d'alSie.

Chicagské dohovory nestanovili Ziadne pravidla pre otdzky potiera-
nia tnosov lietadiel. V reakcii na zvySujuci sa vyskyt leteckych tinosov (le-
teckého pirdtstva) v 60-tych rokoch dvadsiateho storocia sa postupne pri-
jimali osobitné medzinarodnopravne normy, najma v zmluvnej forme.

Medzinarodnopravne normy v oblasti potierania protipravnych
¢inov proti bezpecnosti civilného letectva (leteckého piratstva)

Letecké piratstvo sa v priebehu Casu stalo podstatnym fenoménom. Pr-
vym vyznamnym dokumentom tykajicim sa leteckého piratstva bola re-
zolicia Bezpecnostnej rady Organizdcie Spojenych ndrodov ¢. 286 z roku
1970,24 v ktorej Bezpecnostna rada Organizacie Spojenych narodov vy-
zvala Clenské Staty, aby podnikli vSetky mozné opatrenia na zabranenie
dal$ich unosov lietadiel a inych zasahov do medzinarodnej leteckej do-
pravy.25 Na predmetny dokument nadviazala rezoliicia Valného zhromaz-
denia Organizdcie Spojenych ndrodov ¢ 2645 (XXV) z roku 1970 nazvana
JLetecké pirdtstvo alebo iné nedovolené zdsahy do civilnej leteckej dopra-
vy“,26 v ktorej Valné zhromazdenie Organizicie Spojenych narodov odsu-
dilo vsetky akty leteckého piratstva Ci iné nedovolené zasahy do civilnej
leteckej dopravy avyzvalo Clenské S$taty, aby podnikli vSetky mozné
opatrenia na predchddzanie a potldcanie takychto Cinov, a odporucilo,
aby Staty stihali a trestali osoby, ktoré sa dopustia uvedenych ¢inov.

22V podmienkach Slovenskej republiky je to Zdkon ¢. 143/1998 Z.z. o civilnom letectve (le-
tecky zdkon) a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

23 Bliz8ie pozri dohovor Montreal Convention for the Unification of Certain Rules for Interna-
tional Carriage by Air [1999-05-28]. 2242 UNTS 309. Uvedeny dohovor bol publikovany
v Zbierke zakonov v ramci Oznamenia Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej repub-
liky ¢. 544/2003 Z.z.

24 Bliz$ie pozri rezoluciu Resolution No. 286 (1970) [The Situation Created by Increasing
Incidents Involving the Hijacking of Commercial Aircraft] [1970-09-09]. Rezolucia Bez-
pecnostnej rady Organizacie Spojenych narodov, UN Doc. S/RES/286 (1970).

25 Bliz$ie pozri POTOCNY, M. a J. ONDRE]. Mezindrodni prdvo vefejné: Zvidstni édst. 5. dopln.
a preprac. vyd. Praha: C. H. Beck, 2006, s. 148. ISBN 80-7179-536-4.

26 Bliz§ie pozri rezoluciu Resolution No. 2645 (XXV) [Aerial Hijacking or Interference with
Civil Air Travel] [1970-11-25]. Rezolucia Valného zhromaZzdenia Organizacie Spojenych
narodov, UN Doc. A/RES/2645 (XXV).
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V nadvaznosti na uvedené rezolucie boli nasledne prijaté viaceré za-
vazné medzinarodné dohovory smerujuce k potlacaniu uvedeného druhu
trestnej ¢innosti. [de o Dohovor o trestnych a niektorych inych cinoch spd-
chanych na palube lietadla (1963)27 prijaty v Tokiu, Dohovor o potlacova-
ni protiprdvneho zmocnenia sa lietadiel (1970)28 prijaty v Haagu, Dohovor
o potld¢ani protiprdvnych ¢inov ohrozujticich bezpecnost' civilného letectva
(1971)2° prijaty v Montreale a Protokol o potldcani ndsilnych protiprdv-
nych cinov na letiskdch slhiZiacich medzindrodnému civilnému letectvu
(1988),3° ktory dopliia predchadzajiici dohovor. Z uvedenych dohovorov
vyplyva okrem iného zavizok Statov vyhlasit trestné cCiny uvedené
v tychto dohovoroch za trestné ¢iny podla ich vnutrosStatnych pravnych
poriadkov, zavazok stanovit' za tieto trestné ¢iny primerané tresty, ako aj
zavazok Statov vydat pdachatel’a leteckého tinosu na trestné stthanie do
iného $tatu alebo voci nemu zacat' trestné stihanie (zasada aut dedere aut
punire).

Vroku 2009 bol prijaty Dohovor o ndhrade skody spdsobenej lietad-
lami tretim strandm v désledku protiprdvnych cinov voci lietadldm.3!
Predmetny dohovor doposial nenadobudol platnost. Vroku 2010 bol
otvoreny na podpis novy Dohovor o potldcani protiprdvnych ¢&inov tykaju-
cich sa medzindrodného civilného letectva,3? ktory este nenadobudol me-
dzindrodnopravnu zavaznost. V rokoch 2010 a 2014 boli k tomuto doho-
voru prijaté dva protokoly.33 Uvedeny dohovor ma revidovat Dohovor
o trestnych a niektorych inych c¢inoch spachanych na palube lietadla

27 Bliz8ie pozri dohovor Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft [1963-09-14]. 704 UNTS 219. Uvedeny dohovor bol publikovany v Zbierke zako-
nov v ramci Vyhlasky ministra zahrani¢nych veci ¢. 102/1984 Zb.

28 BlizSie pozri dohovor Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft [1970-
12-16]. 860 UNTS 105. Uvedeny dohovor bol publikovany v Zbierke zdkonov v ramci Vy-
hlasky ministra zahrani¢nych veci ¢. 96/1974 Zb.

29 Bliz$ie pozri dohovor Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation [1971-09-23]. 974 UNTS 177. Uvedeny dohovor bol publikovany v Zbierke
zakonov v ramci Vyhlasky ministra zahrani¢nych veci ¢. 16/1974 Zb.

30 Bliz8ie pozri protokol Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports
Serving International Civil Aviation [1988-02-24]. 1589 UNTS 473. Uvedeny protokol bol
publikovany v Zbierke zdkonov v rdmci Ozndmenia Ministerstva zahrani¢nych veci Slo-
venskej republiky ¢. 346/2000 Z.z.

31 Blizsie pozri dohovor Convention on Compensation for Damage to Third Parties, Resulting
from Acts of Unlawful Interference Involving Aircraft [2009-05-02]. ICAO Doc. 9920.

32 BlizSie pozri dohovor Convention on the Suppression of Unlawful Acts Relating to Interna-
tional Civil Aviation [2010-09-10]. ICAO Doc. 9960.

33 Bliz8ie pozri International Treaties. In: AviationLaw.EU [online]. 2017 [cit. 2017-08-02].
Dostupné na: http://www.aviationlaw.eu/international-law/international-treaties/.
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(1963), Dohovor o potlacovani protipravneho zmocnenia sa lietadiel
(1970) i Dohovor o potlacani protipravnych cinov ohrozujucich bezpec-
nost’ civilnej leteckej dopravy (1971). Celd uvedena skupina dohovorov
tykajdca sa leteckého pirdtstva spadad do SirSie chapanej problematiky
medzinarodného trestného prava. Zmieneny dohovor si zasluhuje Sirsi
priestor, pretoZe zakotvuje vel'mi Siroky katalég trestnych cinov, ktoré
ohrozuju bezpecnost civilného letectva a ktoré maji zmluvné strany kri-
minalizovat’ (urcit ich trestnost vo vnutroStatnom pravnom poriadku)
a maju stanovit' za ne tresty, a svojim spoésobom sumarizuje i d'alSie vyz-
namné ustanovenia uvedenych dohovorov. V podstate predstavuje suma-
rizaciu dovtedaj$ich iprav a vysvetl'uje aj ich podstatu. Co sa tyka zakot-
venia skutkovych podstat trestnych cinov, predmetny dohovor povazuje
za trestné Ciny ndsilie proti nejakej osobe na palube lietadla s cielom ohro-
zenia jeho bezpecného letu, znicenie lietadla alebo jeho poskodenie, ak to
ohrozuje bezpecnost' letu, umiestnenie zariadenia alebo ldtky na palube
lietadla, ktoré md ohrozit’ bezpecnost jeho letu, znicenie alebo poskodenie
navigacného zariadenia s cielom ohrozit' bezpecnost' letu, Sirenie poplasnej
sprdvy s cielom ohrozit’ bezpecnost' letu, pouZitie lietadla s cielom spdso-
benia smrti, vdZneho telesného zranenia alebo vdzZnej Skody na majetku
alebo Zivotnom prostredi, vypustenie chemickej, biologickej alebo nukledr-
nej zbrane alebo podobnej ldtky, ktord méZe spdsobit’ smrt, vdzne telesné
zranenie alebo vdznu Skodu na majetku alebo Zivotnom prostredi, pouZitie
takychto zbrani na palube lietadla ¢i akékol'vek nelegdlne nakladanie
s rddioaktivnymi alebo vybusnymi materidlmi, ktoré méZu ohrozit bezpec-
nost’ letu. Za trestny ¢in sa vyhlasuje aj spdsobenie zranenia osobe na me-
dzinarodnom civilnom letisku alebo znicenie ¢i poskodenie zariadenia na
takomto letisku. Trestné su tieZ pokus, zosnovanie a spoluti¢ast’ na spd-
chani takychto c¢inov.3* Uvedeny dohovor v podstate sumarizuje skutkové
podstaty trestnych ¢inov obsiahnutych vo vsetkych predchddzajicich doho-
voroch tykajucich sa civilného letectva. Dohovor obsahuje i dalSie spo-
lo¢né ¢rty vlastné predchadzajucim dohovorom, a to zakotvenie zasady
aut dedere aut judicare a zakotvenie formulacie, Ze uvedené trestné Ciny
nie je moZné povazovat za trestné ¢iny politickej povahy.

Uvedené dohovory sa inSpirovali uZ spominanymi rezoliiciami Bez-
pecnostnej rady Organizdcie Spojenych ndrodov ¢. 286 zroku 1970 a Val-

3¢ Bliz$ie pozri ARBET, D. a K. BLASKOVIC. K niektorym otdzkam problematiky terorizmu
a uplatnenie zasady aut dedere aut iudicare v praxi slovenskych organov. In: A. JALC a M.
DESET, eds. Medzindrodné trestné prdvo a jeho vplyv na prdvny poriadok SR. 1.vyd. Kra-
kéw: Towarzystwo Stowakéw w Polsce, 2014, s. 143. ISBN 978-83-7490-793-4.
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ného zhromazdenia Organizdcie Spojenych ndrodov ¢ 2645 (XXV) z roku
1970. V suvislosti s trestnymi ¢inmi leteckého pirdtstva je potrebné uviest,
Ze viaceré z dohovorov tykajicich sa predmetnej oblasti byvaju vedou
zahffiané do ramca noriem potlacajucich medzinarodny terorizmus.3>
Vsetky uvedené protipravne Ciny je teda mozné subsumovat i do ramca
pojmu ,medzinarodny terorizmus”.

Dohoda o otvorenom nebi

V nadvaznosti na proces odzbrojenia bola v ramci Konferencie o bezpec-
nosti a spolupraci v Eurépe (neskdr Organizacia pre bezpecnost a spolu-
pracu v Eurépe) uzavreta Dohoda o otvorenom nebi z roku 1992,3¢ ktora
stanovuje rezim tzv. ,otvoreného neba“ na vykonavanie pozorovacich le-
tov zmluvnymi Statmi nad izemiami ostatnych zmluvnych statov a urcuje
prava a povinnosti zmluvnych stran v suvislosti s dohodami o kontrole
zbrojenia.3” Letovy plan urcuje Medzinarodna organizacia pre civilné le-
tectvo.

VSeobecné ustanovenia, klicové pre aplikidciu dohody, obsahuje
Cast 1. Podl'a jej odseku 1 kazdy zmluvny $tat ma pravo vykonavat pozo-
rovacie lety podla ustanoveni tejto zmluvy. V duchu odseku 2 kazdy
zmluvny $tat je povinny prijat pozorovacie lety nad svojim tizemim pod-
l'a ustanoveni tejto zmluvy. Podl'a odseku 3 kazdy zmluvny Stat ma pravo
vykonat taky pocet pozorovacich letov nad iizemim ktoréhokol'vek iného
zmluvného $tatu, ktory sa rovna poctu pozorovacich letov, ktoré ma iny
zmluvny §tat pravo vykonat nad jeho izemim. V nadvaznosti na odsek 4
celkovy pocet pozorovacich letov, ktory je kazdy zmluvny $tat povinny
prijat nad svojim izemim, je celkovou pasivnou kvétou tohto zmluvného
statu. Pridelenie celkovej pasivnej kvoty zmluvnym Statom je stanovené
v Casti I prilohy A k tejto zmluve. V kontexte odseku 5 pocet pozorovacich
letov, ktoré ma pravo zmluvny Stat kazdy rok vykonat nad izemim iného
zmluvného Statu, je individualna aktivna kvéta tohto zmluvného statu vo
vztahu k danému zmluvnému $tatu. Stcet individualnych aktivnych kvét

35 Bliz$ie pozri napriklad STURMA, P., J. NOVAKOVA a V. BILKOVA. Mezindrodni a evropské
instrumenty proti terorismu a organizovanému zlo¢inu. 1.vyd. Praha: C. H. Beck, 2003,
s.15-18. ISBN 80-7179-305-1; a POTOCNY, M. a]. ONDRE]. Mezindrodni prdvo verejné:
Zvldstni ¢dst. 5. dopln. a preprac. vyd. Praha: C. H. Beck, 2006, s. 82. ISBN 80-7179-536-4.

36 BlizSie pozri dohodu Treaty on Open Skies [1992-03-24]. Uvedend dohoda bola publiko-
vana v Zbierke zdkonov vramci Ozndmenia Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej
republiky ¢. 374/2002 Z.z.

37K celej uvedenej problematike blizie pozri ONDRE]J, ]. Otevi‘ené nebe, omezeni suverenity
statu ve vzdusném prostoru. Prdvnik. 1996, ro¢. 135, ¢. 12,s. 1030-1038. ISSN 0231-6625.
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tvori celkovud aktivnu kvdtu tohto zmluvného $tatu. Celkova aktivna kvo-
ta zmluvného $tatu neprevysuje jeho celkovi pasivnu kvotu. V duchu od-
sekov 6 az 11 prvé rozdelenie aktivnych kvot stanovuje cast' 11 prilohy A
k tejto zmluve. Po nadobudnuti platnosti tejto zmluvy bude rozdelenie
aktivnych kvot na nasledujici rok predmetom vyrocnej revizie v ramci
Struktiry Konzultativnej komisie otvoreného neba. V pripade, Ze nebude
mozné do troch tyzdiov dospiet k dohode o rozdeleni aktivnych kvoét pre
jednotlivé zmluvné staty, rozdelenie aktivnych kvoét z predchadzajiceho
roka sa nezmeni. S vynimkou ustanoveni ¢lanku VIII, kazdy pozorovaci
let vykonany zmluvnym $tatom sa zapocita do jeho individudlnych a cel-
kovych aktivnych kvét. Bez ohl'adu na ustanovenia odsekov 3 a5 tejto
Casti zmluvny $tat, ktorému boli pridelené aktivne kvéty, moze na zakla-
de dohody so zmluvnym Statom, nad ktorého izemim sa ma let vykonat,
previest' Cast svojich aktivnych kvot alebo vsetky svoje aktivne kvoty na
iné zmluvné $taty, pricom o tom oboznami vSetky ostatné zmluvné Staty
a Konzultativnu komisiu otvoreného neba. Uplatni sa pritom odsek 10
tejto Casti. Ziadny zmluvny $tat nevykona nad tizemim iného zmluvného
Statu viac pozorovacich letov ako 50 % svojej vlastnej celkovej aktivnej
kvoty alebo celkovej pasivnej kvoty druhého zmluvného Statu, zaokrih-
lenych nahor na najblizsie celé Cislo podla toho, ktoré ¢islo je mensie.
Maximalne letové vzdialenosti nad izemiami zmluvnych Statov stanovuje
Cast III prilohy A k tejto zmluve.

V duchu ¢asti X ods. 1 sa vytvara organ pre podporu aplikacie doho-
dy s nazvom Konzultativha komisia otvoreného neba. V sulade s odsekmi
2 az 7 plati pre iiu viacero pravidiel. Konzultativna komisia otvoreného
neba prijima rozhodnutia alebo dava odportcania na ziklade konsenzu.
Pod konsenzom sa rozumie skutoc¢nost, Ze ani jeden zmluvny $tat nema
Ziadne namietky proti prijimaniu rozhodnutia alebo davaniu odporuca-
nia. Kazdy zmluvny s$tat ma pravo predkladat Konzultativnej komisii
otvoreného neba a zaradit do programu jej rokovania akukol'vek otazku
tykajdcu sa tejto zmluvy, vratane akejkol'vek otazky tykajtcej sa pripadu,
ked’ pozorovany Stat poskytuje pozorovacie lietadlo. V ramci Struktiry
Konzultativnej komisie otvoreného neba zmluvné Staty buda zvaZovat
otazky dodrZziavania ustanoveni tejto zmluvy, usilovat sa o rieSenie po-
chybnosti a rozdielov v interpretaciach, ktoré mozu vzniknat pri vyko-
navani tejto zmluvy, zvazovat a rozhodovat o Ziadostiach o pristipenie
k tejto zmluve, ako aj na zaklade ustanoveni tejto zmluvy prijimat tech-
nické a administrativne opatrenia povazované za nevyhnutné na zabez-
pecenie pristupovania d’alsich Statov k tejto zmluve. Konzultativna komi-
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sia otvoreného neba moze predkladat dodatky k tejto zmluve na postde-
nie a schvalenie podla ¢lanku XVI, a taktieZ sa dohodntt na zlepSeniach
veducich krealizacii a efektivnosti tejto zmluvy, ktoré zodpovedaju jej
ustanoveniam.

Konzultativna komisia otvoreného neba d’alej tiez poZaduje vyuziva-
nie zariadeni a administrativnhu podporu Strediska pre predchddzanie
konfliktom Konferencie o bezpecnosti a spoluprdci v Eurépe (dnes Organi-
zacie pre bezpecnost a spolupracu v Eurépe) ¢i d’alSich existujtcich za-
riadeni vo Viedni, ak nerozhodne inak. Ustanovenia pre jej ¢innost su
uvedené v prilohe L k tejto zmluve.

Pravo civilného letectva Eurépskej unie

V eurdpskom priestore ma vel'ky vyznam pravo civilného letectva Eurép-
skej tinie. Normy tohto odvetvia prava Eurépskej inie mézu byt obsiah-
nuté v primarnom prave, sekunddrnom prave, medzindrodnych zmlu-
vach medzi ¢lenskymi Statmi Eurdépskej Unie a medzindrodnych zmlu-
vach upravujucich vztahy Eurdpskej uUnie sinymi mimoeurépskymi
$tatmi.38

Pravnym zakladom prava civilného letectva Eur6pskej unie je ¢lanok
100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie (1957).3° V duchu uvede-
ného ¢lanku Eurépsky parlament a Rada mozu v stlade s riadnym legisla-
tivnym postupom prijat vhodné ustanovenia upravujice ndmornd a le-
teckd dopravu. Uznasaju sa po porade s Hospodarskym a socidlnym vy-
borom a Vyborom regiénov. Uvedené organy prijali cely rad noriem
v danej oblasti. Ide o pravidld jednotného trhu pre letecku dopravu vrdta-
ne pristupu na trh leteckej dopravy, normy v oblasti koncepcie ,Jednotné
eurdpske nebo”, normy v oblasti bezpecnostnej ochrany civilného letectva,
normy v oblasti bezpecnosti v rdmci vniitorného trhu leteckej dopravy,
normy v oblasti tarif a sadzieb za letecké sluZby, normy v oblasti pravidiel
hospoddrskej sttazZe v leteckej doprave, normy v oblasti tipravy pocitaco-
vych rezervacnych systémov v leteckej doprave, normy v oblasti technickej
harmonizdcie leteckej dopravy, normy v oblasti organizdcie a poskytovania
sluZieb riadenia letovej prevddzky, normy v oblasti ochrany Zivotného pro-
stredia, normy v oblasti ochrany spotrebitelov - cestujticich, normy v oblas-

38 Bliz8ie pozri CAPEK, ], R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilni letectvi ve svétle prdva. 1.vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 74. ISBN 80-86199-95-9.

39 Bliz8ie pozri Consolidated Version of the Treaty on the Functioning of the European Union.
U.v.EU C 83, 2010-03-30, 5. 47-199.
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ti medzindrodnej spoluprdce Eurdpskej tnie v rdmci rozvoja civilného le-
tectva a podobne. Podrobna analyza vSetkych noriem v predmetnej ob-
lasti vzhl'adom na ich mimoriadnu komplexnost presahuje ramec nasej
Stadie.*® Preto uvadzame aspon prehl'ad niektorych vybranych existuju-
cich noriem podla jednotlivych oblasti.4!

V oblasti vniitorného trhu je napriklad mozné identifikovat normy vo
sférach udel'ovania licencii leteckym dopravcom (Nariadenie ¢. 1008/
2008), pristupu leteckych dopravcov Spolocenstva na trasy v ramci Spo-
locenstva (Nariadenie ¢. 1008/2008), tarif a sadzieb pre letecké sluzby
(Nariadenie ¢.1008/2008), poziadaviek na poistenie leteckych doprav-
cov a prevadzkovatel'ov lietadiel (Nariadenie ¢. 785/2004), pravidiel vy-
konavania nariadenia o Statistickych vykazoch (Nariadenie ¢.1358/
2003), a tak d’ale;j.

V oblasti vztahov s tretimi krajinami boli prijaté normy pre dohody
o leteckych sluzbach (Nariadenie ¢. 847/2004) a normy v oblasti ochrany
pred nekalym subvencovanim (Nariadenie ¢. 868/2004).

V oblasti prdv cestujiicich boli prijaté normy tykajice sa zodpoved-
nosti leteckého dopravcu (Nariadenie ¢. 889/2002), odmietnutia nastupu
do lietadla, ako i zrusenia ¢i vel'kého meskania letu (Nariadenie ¢. 261/
2004) a v oblasti prav postihnutych os6b (Nariadenie ¢. 1107/2006).

V oblasti bezpecnosti boli prijaté normy vo sférach harmonizacie
(Nariadenie ¢.216/2008), spolo¢nych pravidiel - zriadenia Eurdpskej
agentury pre bezpecnost letectva (Nariadenie ¢. 216/2008), oznamova-
nia udalosti v civilnom letectve (Smernica 2003/42/ES), pravidiel letovej
sposobilosti (Nariadenie Komisie (ES) ¢. 1702/2003), zachovania letovej
sposobilosti (Nariadenie Komisie (ES) ¢. 2042/2003), bezpecnosti lieta-
diel tretich krajin vyuzivajicich letiska Spolocenstva (Nariadenie ¢. 216/
2008), d'alej Zoznam Spolocenstva tykajuci sa leteckého dopravcu pod-
liehajiiceho zdkazu vykondavania leteckej dopravy (Nariadenie ¢. 2111/
2005), Vykonavacie pravidla pre zoznam zakazanych leteckych doprav-
cov (Nariadenie Komisie (ES) ¢.473/2006), normy v oblasti poplatkov

40 Blizsie pozri CAPEK, J., R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilnf letectvi ve svétle prdva. 1.vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 73-98. ISBN 80-86199-95-9; a European Civil Aviation Hand-
book. In: European Commission [online]. 2017 [cit. 2017-08-02]. Dostupné na: https://ec.
europa.eu/transport/modes/air/internal_market/handbook_en.

41 Prevzaté z European Civil Aviation Handbook: Partl. Regulations and Directives. In:
European Commission [online]. 2017 [cit. 2017-08-02]. Dostupné na: https://ec.europa.
eu/transport/modes/air/internal_market/handbook/part1_en.
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a platieb vyberanych Eurépskou agenttirou pre bezpecnost letectva (Na-
riadenie Komisie (ES) ¢.593/2007), normy v oblasti pracovnych metéd
Eurdpskej agenttry pre bezpecnost letectva na normalizaciu (Nariadenie
Komisie (ES) ¢. 768/2006), normy v oblasti spolo¢nych pravidiel Eur6p-
skej agenttry pre bezpecnost letectva (Nariadenie ¢. 216/2008) a iné.

V oblasti bezpecnosti civilného letectva boli d’alej prijaté Spolocné za-
kladné normy bezpecnostnej ochrany civilného letectva (Nariadenie Ko-
misie (ES) ¢.1138/2004), Postupy vykonavania inSpekcii v oblasti bez-
pecnostnej ochrany civilného letectva (Nariadenie Komisie (ES) ¢. 1486/
2003) anormy voblasti bezpecnosti civilného letectva (Nariadenie
¢.300/2008). Pre oblast ochrany Zivotného prostredia boli prijaté napri-
klad normy vztahujice sa na obmedzenie hluku (Smernica Rady 89/
629/EHS, Smernica 2002/30/ES a Smernica 2002/49/ES) a iné.*? Letec-
tva sa tykaju i normy vztahujice sa na ochranu klimy.43

Institucionalne zabezpecenie medzinarodnopravneho rezimu
vzdusného priestoru

Zakladom pre institucionalne zabezpecenie medzinarodnopravneho re-
Zimu vzdus$ného priestoru sa stalo vytvorenie Medzindrodnej organizdcie
pre civilné letectvo v duchu Chicagského dohovoru. Zakladné ciele Medzi-
narodnej organizicie pre civilné letectvo st vymedzené v ¢lanku 44 Chi-
cagského dohovoru. Patria medzi ne najma zaistovanie bezpe¢ného a us-
poriadaného rozvoja medzinarodného civilného letectva na celom svete,
podpora techniky leteckej konsStrukcie a prevadzky pre mierové ucely,
podpora rozvoja leteckych trati, letisk a leteckych pomocnych zariadeni
pre medzindrodné civilné lietanie, vyhovovanie potrebam l'udstva tyka-
jucim sa bezpecnej, pravidelnej, efektivnej a hospodarnej leteckej dopra-
vy, zabranovanie hospodarskym stratdm spdsobenym nerozumnou kon-
kurenciou, zaistovanie, aby prava zmluvnych statov boli plne resSpekto-
vané a aby kazdy zmluvny $tat mal spravodlivi prilezitost na prevadzko-
vanie medzinarodnych leteckych dopravnych spolo¢nosti, zabranovanie
diskriminacii medzi zmluvnymi $tatmi, prispievanie k bezpec¢nosti letov
v medzinarodnej leteckej prevadzke, vSeobecne prispievanie k rozvoju
medzinarodného civilného letectva vo vsetkych ohl'adoch.

42 Uplny prehl'ad noriem Eurépskej tnie v oblasti leteckého prava Eurépskej tnie pozri
blizSie v European Civil Aviation Handbook: Part I. Regulations and Directives. In: Euro-
pean Commission [online]. 2017 [cit. 2017-08-02]. Dostupné na: https://ec.europa.
eu/transport/modes/air/internal_market/handbook/partl_en.

43 Bliz$ie pozri poslednd Cast’ tejto Stadie.
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Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo ma viacero organov.
Patria knim Zhromazdenie, Rada, Aeronaviga¢na komisia, Letecky do-
pravny vybor, Pravny vybor, Finan¢ny vybor, Vybor pre spolo¢né finan-
covanie leteckych prevadzkovych sluzieb, Vybor proti nezakonnému za-
sahovaniu do ¢innosti civilného letectva a Sekretariat.4* ZhromaZdenie je
najvyssim organom, v ktorom su zastipené vsetky Staty. Schadza sa raz
za tri roky v Montreale. Funkcie Zhromazdenia spocivaji vo vymedzeni
zakladnych smerov Cinnosti Medzinarodnej organizacie pre civilné letec-
tvo v oblasti civilného letectva. Rada je jej stalym organom, ktory zabez-
peCuje kontinuitu cinnosti organizicie v obdobi medzi zasadaniami
Zhromazdenia, ktorému sklada acty zo svojej ¢innosti. Ide o vykonny or-
gan zloZeny zo zastupcov 36 Statov volenych Zhromazdenim na obdobie
troch rokov.*> V systéme Medzindrodnej organizacie pre civilné letectvo
ma Rada klucové postavenie. Zabezpecuje fakultativne i obligatérne
funkcie. NajddlezitejSou obligatérnou funkciou Rady je prijimanie medzi-
narodnych Standardov a odporucani podl'a ¢lanku 54 pism. i) Chicagské-
ho dohovoru. Tieto jej opravnenia s upravené v ¢lanku 90 Chicagského
dohovoru. Aeronavigacnd komisia, Letecky dopravny vybor, Prdvny vybor
a Finan¢ny vybor st podriadené Rade a kreované Radou, pricom vykona-
vaju pre nu Specializované ¢innosti v duchu svojich nazvov.*¢ Vybor pre
spolo¢né financovanie leteckych prevddzkovych sluZieb bol vytvoreny za
ucelom poskytovania technickej a finan¢nej pomoci pri vytvarani pro-
striedkov pre letecko-prevadzkové zabezpecenie letov cez Severny Atlan-
tik. Vybor proti nezdkonnému zasahovaniu do ¢innosti civilného letectva
pozostava z 11 ¢lenov Rady a prerokovava technické otazky protiprav-
nych unosov lietadiel, sabotazi a inych nezakonnych ¢inov proti civilné-
mu letectvu. Uvedeny vybor moze Rade davat odporudcania k prijatiu
preventivnych opatreni proti takymto nezidkonnym c¢inom. MoéZe tieZ
uskutocnovat prieskum u jednotlivych ¢lenskych Statov Medzinarodnej
organizacie pre civilné letectvo, aby zistil, ako su prijaté opatrenia ucin-
né.*7 Sekretaridt je stalym administrativnym orgdnom Medzinarodnej or-
ganizicie pre civilné letectvo, ktory zabezpecuje Cinnost a riadny chod

44 Blizsie pozri CAPEK, J., R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilni letectvi ve svétle prdva. 1.vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 48-51. ISBN 80-86199-95-9.

45 Bliz§ie pozri VALUCH, ], M. RISOVA aR. SEMAN. Prdvo medzindrodnych organizdcif.
1. vyd. Praha: C. H. Beck, 2011, s. 175. ISBN 978-80-7400-368-4.

46 Bliz$ie pozri CAPEK, J., R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilnf letectvi ve svétle prdva. 1.vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 50-51. ISBN 80-86199-95-9.

47 Bliz$ie pozri CAPEK, J., R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civiln{ letectvi ve svétle prdva. 1. vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 51. ISBN 80-86199-95-9.
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ostatnych organov, zbiera informacie o medzindrodnom civilnom letec-
tve a pripravuje a vydava rézne dokumenty prijimané v ramci Medzina-
rodnej organizacie pre civilné letectvo. Na jeho cele stoji generalny ta-
jomnik menovany Radou, ktory je zarovei aj oficidlnym predstavitelom
Medzindrodnej organizacie pre civilné letectvo.*8 Sekretaridt ma pat Spe-
cializovanych tradov - Urad civilného letectva, Urad leteckej dopravy,
Urad pre pravne zalezitosti, Urad pre technické otazky a Urad spravy
a sluzieb.*? Sidlom Sekretariatu je Montreal.

Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo v zmysle clanku 37
Chicagského dohovoru md oprdvnenie prijimat’ a menit’ medzindrodné
normy a predpisy v oblastiach komunikac¢nych stistav, pomocnych letec-
kych zariadeni, orienta¢nych pozemnych znaciek, znakov letisk a prista-
vacich ploch, pravidiel pre lietanie, metdd kontroly lietania, preukazov
leteckého personalu a mechanikov, sposobilosti lietadiel k letu, registra-
cie lietadiel, vymeny meteorologickych sprav, palubnych knih a leteckych
map, colného a pristahovaleckého konania, bezpecnosti, ochrany Zivot-
ného prostredia a podobne. Ako uz bolo povedané, pravidla prijima Ra-
da - v horeuvedenych oblastiach prijala uz celkovo 18 priloh (annexov)>3°
k Chicagskému dohovoru, ktoré obsahujui asi Styritisic Standardov a od-
porucani, pricom 80 % tvoria Standardy a 20 % odportcania.5?

Podl'a ¢lanku 90 pism. a) Chicagského dohovoru Rada prijme prilohy
zmienené v ¢lanku 54 odsek1) na zaklade dvojtretinovej vacsiny hlasov
¢lenov Rady na schddzi zvolanej za tymto ticelom a predloZi ich kazdému
zmluvnému Statu. Kazda takato priloha alebo jej doplnok nadobuda plat-
nost po uplynuti troch mesiacov odo dna, kedy bola predloZena zmluv-
nym $tatom, alebo po uplynuti dlhsej doby stanovenej Radou, okrem pri-

48 Bliz$ie pozri VALUCH, ], M. RISOVA aR. SEMAN. Prdvo medzindrodnych organizdci.
1. vyd. Praha: C. H. Beck, 2011, s. 176. ISBN 978-80-7400-368-4.

49 Bliz$ie pozri VALUCH, ], M. RISOVA aR. SEMAN. Prdvo medzindrodnych organizdci.
1. vyd. Praha: C. H. Beck, 2011, s. 176. ISBN 978-80-7400-368-4.

50 [de o nasledujtice prilohy: Priloha 1 - Vydavanie preukazov spdsobilosti leteckého perso-
naluy, Priloha 2 - Pravidla lietania, Priloha 3 - Meteorologické zabezpecenie, Priloha 4 -
Letecké mapy, Priloha 5 - Meracie jednotky v leteckej doprave, Priloha 6 - Prevadzka lie-
tadiel, Priloha 7 - Znacky Statnej prislusnosti a registracné znacky lietadiel, Priloha 8 -
Letova sposobilost’ lietadiel, Priloha 9 - Ul'ahéenie leteckej dopravy, Priloha 10 - Letecké
telekomunikacie, Priloha 11 - Letové prevadzkové sluzby, Priloha 12 - Patranie a zachra-
na, Priloha 13 - VySetrovanie leteckych nehdd, Priloha 14 - Letisk4, Priloha 15 - Letecka
informacna sluzba, Priloha 16 - Ochrana Zivotného prostredia, Priloha 17 - Ochrana proti
¢inom protipravneho zasahovania, Priloha 18 - Letecka preprava nebezpe¢ného tovaru.

51 Blizsie pozri CAPEK, ], R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilnf letectvi ve svétle prdva. 1. vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 53. ISBN 80-86199-95-9.
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padu, Ze vacsina zmluvnych Statov medzitym oznamila Rade svoj nesth-
las. Podl'a ¢lanku 90 pism. b) Chicagského dohovoru Rada ihned’ oznami
vSetkym zmluvnym Statom, Ze niektora priloha alebo jej doplnok nado-
budli platnost.

Zmluvné strany Chicagského dohovoru sa podla jeho ¢lanku 37 za-
viazali vyddvat viastné pravidld pre civilné lety, ktoré st v sulade s Chicag-
skym dohovorom a s uzneseniami Medzinarodnej organizacie pre civilné
letectvo. Kazdy Stat sa zaviazal respektovat letové predpisy inych Statov
a stthat' osoby, ktoré porusia jeho vlastné alebo cudzie letové predpisy.
Stat, ktory zisti, Ze neméZe vyhoviet’ medzindrodnej norme alebo postupu
vo vSetkych ohladoch alebo zabezpecit' tplny silad vlastnych nariadeni
alebo predpisov s medzindrodnou normou alebo postupom, ked' takato
norma ¢i postup boli zmenené, alebo ktory povazuje za potrebné zaviest
nariadenia alebo predpisy, ktoré sa liSia v jednotlivych Castiach od pred-
pisov alebo metdd stanovenych medzindrodnou normou, oznami ihned
Medzinarodnej organizacii pre civilné letectvo rozdiely medzi jeho vlast-
nym predpisom a predpisom stanovenym medzindrodnou normou. Ak sa
jedna o zmeny medzinarodnych noriem, je $tat, ktory nevykona vo vlast-
nych nariadeniach alebo predpisoch prislu§né zmeny, povinny oznamit
to Rade vlehote do Sestdesiatich dni odo diia prijatia zmeny medzina-
rodnej normy alebo oznamit, ako zamysl'a postupovat. V kazdom takom-
to pripade potom Rada ihned oznadmi vSetkym ostatnym Statom, v ¢om sa
medzinarodna norma lisi od prislusného predpisu tohto statu.

Z hl'adiska ¢innosti Medzinarodnej organizicie pre civilné letectvo su
relevantné i strategické plany pre konkretizaciu jej cielov. Ostatné do-
stupné strategické ciele na roky 2011 az 201352 zvyraznuju potrebu zvy-
$it bezpecnost globalneho civilného letectva z technického hl'adiska, ako
aj bezpecnost z hl'adiska globalnych bezpecnostnych hrozieb a zabezpe-
¢it harmonizovany a ekonomicky zZivotaschopny rozvoj medzinarodného
civilného letectva, ktory neprimerane neposkodzuje Zivotné prostredie.

Dal$imi vyznamnymi medzindrodnymi viddnymi organizdciami a or-
gdnmi s pésobnostou pre Eurépu si Eurépska konferencia civilného le-
tectva (anglicky European Civil Aviation Conference, anglicka skratka
ECAC) a Eurdpska organizicia pre bezpecnost letovej prevadzky (anglic-

52 BlizS8ie pozri ICAO Strategic Objectives 2011 - 2012 - 2013 [online]. Montreal: Internation-
al Civil Aviation Organization, 2010-12-10. 3's. [cit. 2017-08-02]. Electronic Bulletin,
no. 2010/54. Dostupné na: https://www.icao.int/Documents/strategic-objectives/stra-
tegic_objectives_2011_2013_en.pdf.
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ky European Organisation for the Safety of Air Navigation, EUROCON-
TROL). Vramci Eurdpskej tnie vznikol podobny medzinarodny organ -
Eurépska agentura pre bezpecnost letectva (anglicky European Aviation
Safety Agency, anglickd skratka EASA). Podobné organizicie a organy
existuju v Afrike (Africkd komisia pre civilné letectvo (anglicky African
Civil Aviation Commission, anglickd skratka AFCAC), Agenttra pre bez-
pecnost letovej prevadzky v Afrike a na Madagaskare (anglicky Agency
for Aerial Navigation Safety in Africa and Madagascar, anglicka skratka
ASECNA)), v Strednej Amerike (Stredoamericka organizacia pre riadenie
letovej prevadzky (Spanielsky Corporacién Centroamericana de Servicios
de Navegacién Aéra, Spanielska skratka COCESNA)), pre arabské staty
(Rada civilného letectva arabskych Statov (anglicky Civil Aviation Council
of Arab States, anglicka skratka CACAS)), pre latinskoamerické Staty (La-
tinskoamericka komisia pre civilné letectvo (anglicky Latin American Ci-
vil Aviation Commission, anglickd skratka LACAC)) av oblasti JuZného
Pacifiku (Rada pre leteckt dopravu Juzného Pacifiku (anglicky South Pa-
cific Air Transport Council, anglickd skratka SPATC)).53 Z mimovlddnych
medzindrodnych organizdcii maju vel'ky vyznam Medzinarodné zdruZenie
leteckych dopravcov (anglicky International Air Transport Association,
anglicka skratka IATA), Medzinarodné zdruZenie civilnych letisk (anglic-
ky International Civil Airports Association, anglickd skratka ICAA), Me-
dzinarodna spolocnost pre letecké telekomunikacie (franctzsky Société
Internationale de Télécommunications Aéronautiques, franctizska skrat-
ka SITA) a Medzindrodna federacia zdruzenia dopravnych pilotov (ang-
licky International Federation of Air Line Pilots’ Associations, anglicka
skratka IFALPA).54

Podrobnad analyza cinnosti a Struktury horeuvedenych vladnych
amimovladnych organov a organizacii presahuje rdmec nasej Studie.
V ramci analyz sa preto sustredime na Eurdpsku agentiiru pre bezpecnost’
letectva, ktora ma pre Slovenskd republiku ako clensky stat Eurépskej
tinie osobitny vyznam. Ulohy Eurépskej agentiry pre bezpetnost letectva
zahffiaju: harmonizadciu pravnych predpisov a certifikaciu, budovanie
jednotného trhu leteckej dopravy v Eurépskej unii, vypractivanie tech-
nickych pravidiel v oblasti letectva, typové osvedCovanie lietadiel a su-
Ciastok, schval'ovanie spoloc¢nosti, ktoré projektuji, vyrabaji a udrziavaju

53 Bliz8ie pozri CAPEK, ., R. KLIMA a]. ZBIRALOVA. Civilni letectvi ve svétle prdva. 1.vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 53. ISBN 80-86199-95-9.

54 Blizsie pozri CAPEK, ], R. KLIMA a . ZBIRALOVA. Civilnf letectvi ve svétle prdva. 1. vyd.
Praha: LexisNexis, 2005, s. 65-72. ISBN 80-86199-95-9.
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vyrobky leteckej techniky, vykonavanie dohl'adu nad bezpec¢nostou a po-
skytovanie podpory pre Krajiny Eurépskej unie (napriklad pri leteckej
prevadzke, manazmente letovej prevadzky a podobne), presadzovanie
eurdpskych aglobalnych bezpectnostnych Standardov ¢i spolupracu
s medzinarodnymi zainteresovanymi stranami s cielom zlepSit bezpec-
nost v Eurépe (ide napriklad o zoznam Eurépskej tnie tykajtci sa bez-
pecnosti leteckej prevadzky, tj. zoznam zakazanych prevadzkovatel'ov).
Struktiira Eurépskej agentdry pre bezpe¢nost letectva pozostava z pia-
tich riaditel'stiev. Ide primarne o vykonné riaditel'stvo - posobia v iom
hlavny inzinier, oddelenie pre komunikaciu a kvalitu a pravne oddelenie,
d’alej riaditel’stvo pre riadenie stratégie a bezpecnosti - zodpovedné za in-
formacie o bezpecnosti, jej zabezpecCovanie, stratégiu a programy, ako aj
medzinarodnu spolupracu, riaditel’stvo pre osved¢ovanie - zodpovedné za
pravidla osvedCovania, overovania a posudzovania letovej sposobilosti
lietadiel, zivotné prostredie, diely a zariadenia, bezpecCnostny dohl'ad
spoloCnosti zaoberajucich sa stavbou lietadiel, riaditelstvo pre letové
Standardy - zodpovedné za normaliziciu (vnutroStatny dohl'ad) a pripra-
vu pravnych predpisov pre udrzbu, letovi prevadzku, letovid posadku,
zdravotnicke sluzby, Utvary manaZmentu letovej prevadzky, leteckych
navigac¢nych sluZieb i letiska, a napokon riaditel'stvo pre zdroje a podporu,
ktoré zabezpecuje financie a obstaravanie, I'udské zdroje, informacné
technolégie, utvary pre Ziadatel'ov ¢i sluzby stvisiace s fungovanim pod-
niku.>>

Vztah medzinarodnopravneho rezimu vzdusného priestoru,
medzinarodného prava zivotného prostredia a prava zivotného
prostredia Eurépskej uinie v oblasti ochrany klimy

Interakcia medzindrodnopravneho reZimu vzdusného priestoru a medzi-
narodného prava Zivotného prostredia je zretel'na vo viacerych rovinach.
Medzinarodnopravna ochrana pred nadmernym hlukom spojenym s pre-
vadzkou leteckej dopravy ¢i ochrana pred skodlivymi emisiami z vyfukov
lietadiel su tradi¢nymi problematikami. Zretel'n4, a zrejme dnes aj najak-
tualnejSia je rovina ochrany klimy, ktord musi byt reSpektovana v rdmci
medzinarodnej leteckej prepravy. Medzinarodna organizacia pre civilné
letectvo prijala v roku 2004 tri hlavné environmentalne ciele, ktoré zvy-
raziuju prave uvedené tri oblasti interakcie medzinarodného leteckého

55 BlizSie pozri Eurépska agentira pre bezpecnost letectva (EASA). In: Eurdpska tinia [onli-
ne]. 2017 [cit. 2017-08-02]. Dostupné na: https://europa.eu/european-union/about-eu/
agencies/easa_sk.
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prava a medzinarodného prava Zivotného prostredia.>¢ Vzhladom na
rozsiahlost uvedenej matérie sa v ramci nasej Studie sustredime na prob-
lematiku interakcie medzinarodného leteckého prava s medzinarodnop-
ravnou dpravou zmeny klimy ¢i ochrany klimy. Medzinarodnopravna
uprava zmeny klimy alebo ochrany klimy sa logicky vyvijala v nadvaz-
nosti na spravy Medzivladneho panelu pre zmenu klimy (anglicky Inter-
governmental Panel on Climate Change, anglicka skratka IPCC). Zasadné
upravy vuvedenom smere tvoria Ramcovy dohovor ozmene klimy
(1992), Kjotsky protokol (1997) k tomuto dohovoru, Dodatok ku Kjot-
skemu protokolu z Dauha (2012) a Parizska dohoda (2015). Z hl'adiska
interakcie medzindrodnopravneho rezimu vzdu$ného priestoru s pra-
vom zivotného prostredia Eurdépskej tUnie ide najma o interakciu so
Smernicou 2003/87/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 13. oktoébra
2003 o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvotami skleniko-
vych plynov v kontexte medzinarodnej leteckej dopravy.

Rdmcovy dohovor Organizdcie Spojenych ndrodov o zmene klimy
(1992)57 bol prijaty a podpisany 154 $tatmi. Rokovania o jeho uzavreti
boli zlozité, avsak napokon sa podarilo dospiet k prijatelnému konsen-
zu.58 Ramcovy dohovor o zmene klimy (d’alej len ,Ramcovy dohovor*) sa
te$i takmer univerzalnemu clenstvu; doposial ho ratifikovalo 189 Statov
sveta. Do platnosti vstupil dila 21. marca 1994. Ramcovy dohovor vytva-
ra celkovy ramec pre medzivladne usilie Celit vyzve, aka predstavuje
klimaticka zmena. Pozostava z preambuly a 26 ¢lankov. V preambule sa
konstatuje, Ze klimaticky systém je spolo¢nym zaujmom celého l'udstva,
pricom jeho stabilitu ohrozuje zvysujlica sa koncentracia sklenikovych
plynov v dosledku I'udskych ¢innosti. Zakladnym cielom Ramcového do-
hovoru podla jeho ¢lanku 2 je stabilizacia koncentracie plynov sposobu-
jucich sklenikovy efekt v atmosfére na tirovni, ktora by zabranila nebez-
pecnej a antropogénnej interferencii s klimatickym systémom.

56 BlizSie pozri Environmental Protection. In: International Civil Aviation Organization
(ICAO) [online]. 2017 [cit. 2017-08-02]. Dostupné na: https://www.icao.int/environmen-
tal-protection/Pages/default.aspx.

57 Bliz$ie pozri dohovor United Nations Framework Convention on Climate Change [1992-05-
09]. 1771 UNTS 107. Uvedeny dohovor vstupil do platnosti 21. marca 1994. V Zbierke za-
konov Slovenskej republiky bol publikovany v ramci Oznamenia Ministerstva zahranic-
nych veci Slovenskej republiky & 548/2006 Zz. Vysiel i v Uradnom vestniku Eurépskej
Unie L 033, 1994-02-07, s. 13-28, mimoriadne vydanie v slovenskom jazyku, kapitola 11,
zvazok 19, s. 169-185.

58 K uvedenej problematike blizSie pozri SANDS, Ph. Principles of International Environmen-
tal Law. 2" ed. Cambridge; New York: Cambridge University Press, 2009, s.360-361.
ISBN 978-0-521-52106-2.
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Kjotsky protokol k Rdmcovému dohovoru Organizdcie Spojenych ndro-
dov o zmene klimy>° bol prijaty v japonskom meste Kjoto dna 11. decem-
bra 1997. Doposial ho ratifikovalo 192 Statov vratane Ruska, Cl’ny a Indie
ako jednych z najvacsich sicasnych emitentov sklenikovych plynov. Jedi-
nym vyznamnym S$tatom, ktory dosial nepodpisal, a ani neratifikoval
Kjétsky protokol a ktory je zaroven podstatnym emitentom sklenikovych
plynov, su Spojené staty americké. Podl'a ¢lanku 24 Kjotskeho protokolu
je ustanovené, Ze protokol bude podliehat ratifikacii, schvaleniu ¢i prija-
tiu, priCom ucinnost podla jeho ¢lanku 25 nadobudne devatdesiaty den
po tom, ¢o ho podpiSe minimalne 55 stran Ramcového dohovoru pred-
stavujicich minimalne 55 % celkovych emisii oxidu uhli¢itého v roku
1990. Ratifikaciou Kjotskeho protokolu Dolnou komorou ruského parla-
mentu dila 22. oktébra 2004 bola splnena podmienka, aby ho ratifikovali
krajiny zodpovedné za minimalne 55 percent uvedenych emisii.

Z hl'adiska aplikacie Kjotskeho protokolu su dolezité jeho ustanove-
nia zakotvené v ¢lankoch 6, 12 a 17, ktoré sa nazyvaji mechanizmami
flexibility. Ide o tri Specidlne mechanizmy zname ako spolo¢né plnenie zd-
vizkov (anglicky joint implementation), mechanizmus Cistého rozvoja
a obchodovanie s uSetrenymi emisiami. Mechanizmus spolo¢nej imple-
mentacie v duchu ¢lanku 6 Kjotskeho protokolu predpoklada, Ze pre tuce-
ly plnenia svojich zavazkov moZe kaZdy signatar Kjétskeho protokolu
previest na iného signatara, respektive ziskat' od ktoréhokol'vek signata-
ra tzv. jednotky zniZenia emisii alebo emisné redukcéné jednotky (anglic-
ky emission allowances), vyplyvajice z projektov zameranych na znize-
nie emisii zo zdrojov ¢i na zvacSenie zachytov emisii sklenikovych ply-
nov. Jedna krajina de facto zaplati zniZenie emisii v druhej krajine, kde st
na ich zniZenie potrebné niZsie jednotkové naklady, a zodpovedajuicu re-
dukciu si odpocita zo svojej inventdry. Mechanizmus ¢istého rozvoja, de-
finovany v ¢lanku 12 Kjotskeho protokolu, funguje obdobne ako spolo¢né
plnenie zavazkov, len s tym rozdielom, Ze hostitel'skou krajinou je nejaka
rozvojova krajina a Ze predmetom transferu su tzv. certifikované emisné
redukcie. Cielom mechanizmu ¢istého rozvoja podla ¢lanku 12 ods. 2
Kjétskeho protokolu je pomdahat’ strandm nezahrnutym do prilohy I (roz-
vojovym Kkrajindm) v dosahovani udrzatelného rozvoja a prispievani

59 Bliz8ie pozri protokol Kyoto Protocol to the United Nations Framework Convention on Cli-
mate Change [1997-12-11]. 37 ILM 22 (1998). Uvedeny protokol bol publikovany
v Zbierke zdkonov v ramci Oznamenia Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej repub-
liky & 139/2005 Z.z. Vysiel i v Uradnom vestniku Eurépskej tinie L 130, 2002-05-15, s. 4-
20, mimoriadne vydanie v slovenskom jazyku, kapitola 11, zvdzok 42, s. 27-43.
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k cielu Ramcového dohovoru a napomahat stranam Kjétskeho protokolu
zahrnutym do prilohy I v dosahovani siladu s ich kvantifikovanymi za-
vazkami na obmedzenie a zniZenie emisii podl'a ¢lanku 3 Kjotskeho pro-
tokolu.

Vramci Konferencie o zmene klimy z Dauhd (anglicky Doha Climate
Change Conference), ktora sa konala od 26. novembra 2012 do 6. decem-
bra 2012 v katarskom meste Dauhg, zicastnené Staty prijali Dodatok ku
Kjotskemu protokolu z Dauhd,®® ktorym boli vytvorené predpoklady pre
predizenie medzinarodnopravnej zavaznosti Kjétskeho protokolu do ro-
ku 2020 v pripade, ak tento dodatok ratifikuji dve tretiny zmluvnych
stran Kjotskeho protokolu. Uvedeny pocet ratifikacii sa doposial’ nepoda-
rilo dosiahnut, avSak ztucastnené $taty sa dohodli, Ze mo6zu notifikovat
depozitarovi tohto dodatku, Ze ho budi vykonavat predbezne. Uvedeny
dodatok pozmenil i zavazky Statov tak, ako boli stanovené na obdobie do
roku 2012. Podl'a Dodatku ku Kjoétskemu protokolu, okrem iného, napri-
klad celkovo tridsatosem rozvinutych krajin - zmluvnych stran, vratane
Eurépskej tnie, jej ¢lenskych Statov a Islandu prevzalo zavidzok znizit do
roku 2020 emisie sklenikovych plynov na trovei o 18 % nizsiu ako v ro-
ku 1990. Koncom roka 2015 bola na PariZskej konferencii Organizdcie
Spojenych ndrodov o klimatickych zmendch (COP21) vypracovana nova,
tzv. PariZska dohoda®!' na vykonanie Ramcového dohovoru o zmene Kkli-
my (1992), ktord bolo mozné podpisovat od 22. aprila 2016 v newyor-
skom sidle Organizacie Spojenych narodov.6? Jej text nepredpoklada
vzdanie sa fosilnych paliv, nie st obmedzené ani emisie oxidu uhlic¢itého
CO0¢Z, ale rata sa v nej s tym, Ze jednotlivé krajiny prijmu narodné ciele ve-
dtce k zniZovaniu emisii, technologickym modernizaciam a adaptacii na
zmeny klimy. Pokial ide o transparentnost, aby bolo mozné sledovat usi-
lie kazdého $tatu, bol zavedeny systém monitorovania zavazkov jednotli-
vych krajin, s moznostou urcitej flexibility pre rozvojové krajiny. Pariz-
ska dohoda d'alej uklada kazdej z krajin, aby kazdych pat rokov prehod-
notila svoje zavdzky na znizZenie vlastnych emisii sklenikovych plynov.
KaZdy novy prispevok, ktory bol uréeny na vnuitrostatnej irovni, musi
zahinat pokrok voci predchadzajicemu prispevku. Pravne zavazné pra-

60 BlizSie pozri dodatok Doha Amendment to the Kyoto Protocol [2012-12-08]. UN Doc. C.N.
718.2012.TREATIES-XXVIL.7.c.

61 Blizsie pozri dohodu Adoption of the Paris Agreement [2015-12-12]. UN Doc. FCCC/CP/
2015/L.9/Rev.1.

62 Slavnostny podpisovy akt sa uskutoc¢nil dita 22. aprila 2015, kedy sa celosvetovo kazdo-
rocne slavi Deni Zeme. Ratifikaény proces a moznost podpisat’ dohodu trvali do 21. aprila
2017.
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vidl4, ktoré su sucastou implementacie PariZzskej dohody, obsahuju ok-
rem iného i povinnost vyspelych krajin finan¢ne podporovat menej roz-
vinuté krajiny.63

V duchu mechanizmu obchodovania s emisnymi kvétami Ramcového
dohovoru a Kjotskeho protokolu bola prijatd Smernica 2003/87/ES Eu-
répskeho parlamentu a Rady z 13. oktébra 2003 o vytvoreni systému ob-
chodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov,®* ktorou sa meni
a dopliia Smernica Rady 96/61/ES o integrovanej prevencii a kontrole zne-
Cistenia.®5 Uvedena smernica bola neskér zmenena a doplnend Smernicou
2004/101/ES,%¢ Smernicou 2008/101/ES,%7 Nariadenim ¢. 219/2009,68
Smernicou 2009/29/ES,% Rozhodnutim Eurépskeho parlamentu a Rady
¢.1359/2013/EU7° a Zmluvou o pristipeni Chorvatska (2011).7! Niekto-

63 Bliz$ie pozri COP 21: PariZska dohoda v 4 kl'i¢ovych bodoch. In: Francuzske velvyslanec-
tvo v Bratislave [online]. 2017 [cit. 2017-08-02]. Dostupné na: https://sk.ambafrance.
org/COP-21-Parizska-dohoda-v-4-k%c4%beucovych-bodoch.

64 BliZ$ie pozri smernicu Directive 2003/87/EC of the European Parliament and of the Coun-
cil of 13 October 2003 establishing a Scheme for Greenhouse Gas Emission Allowance Trad-
ing within the Community and amending Council Directive 96/61/EC. U.v. EU L 275, 2003-
10-25, s.32-46. Konsolidované znenie uvedenej smernice bolo publikované v ramci
Uradného vestnika Eurépskej tinie ako Dokument 200310087 z 19. 12. 2013.

65 Bliz$ie pozri smernicu Council Directive 96/61/EC of 24 September 1996 concerning Inte-
grated Pollution Prevention and Control. U.v.ES L 257, 1996-10-10, s. 26-40.

66 Bliz§ie pozri smernicu Directive 2004/101/EC of the European Parliament and of the
Council of 27 October 2004 amending Directive 2003/87/EC establishing a Scheme for
Greenhouse Gas Emission Allowance Trading within the Community, in Respect of the Kyoto
Protocol’s Project Mechanisms. U.v. EU L 338, 2004-11-13, s. 18-23.

67 Bliz§ie pozri smernicu Directive 2008/101/EC of the European Parliament and of the
Council of 19 November 2008 amending Directive 2003/87/EC so as to Include Aviation Ac-
tivities in the Scheme for Greenhouse Gas Emission Allowance Trading within the Communi-
ty. Uv.EUL8,2009-01-13, s. 3-21.

68 BlizSie pozri nariadenie Regulation (EC) No. 219/2009 of the European Parliament and of
the Council of 11 March 2009 adapting a Number of Instruments Subject to the Procedure
Referred to in Article 251 of the Treaty to Council Decision 1999/468/EC with Regard to the
Regulatory Procedure with Scrutiny: Adaptation to the Regulatory Procedure with Scrutiny:
Part Two. U.v. EU L 87, 2009-03-31, 5. 109-154.

69 Bliz$ie pozri smernicu Directive 2009/29/EC of the European Parliament and of the Coun-
cil of 23 April 2009 amending Directive 2003/87/EC so as to Improve and Extend the
Greenhouse Gas Emission Allowance Trading Scheme of the Community. U.v.EU L 140,
2009-06-05, s. 63-87.

70 Bliz8ie pozri rozhodnutie Decision No. 1359/2013/EU of the European Parliament and of
the Council of 17 December 2013 amending Directive 2003/87/EC Clarifying Provisions on
the Timing of Auctions of Greenhouse Gas Allowances. U.v. EU L 343, 2013-12-19, s. 1.

71 Bliz8ie pozri zmluvu Treaty between the Kingdom of Belgium, the Republic of Bulgaria, the
Czech Republic, the Kingdom of Denmark, the Federal Republic of Germany, the Republic of
Estonia, Ireland, the Hellenic Republic, the Kingdom of Spain, the French Republic, the Ital-

STUDIES 87



o I SOCIETAS ET IURISPRUDENTIA
2017, ro¢nik V., ¢islo 4, s. 60-101

AS http://sei.iuridica.truni.sk
IVRISPRVDENTIA ISSN 1339-5467

ré zo zmien boli komplexnejsie, iné len Ciastkové. Zasadnejsie zmeny pri-
nasa Smernica 2004/101/ES, ktora prepaja flexibilné mechanizmy plne-
nia zavazkov Kjotskeho protokolu (spolo¢né plnenie, mechanizmus Cis-
tého rozvoja arezim obchodovania s emisiami) so systémom obchodo-
vania semisiami Eur6pskej tunie podla Smernice 2003/87/ES, dalej
Smernica 2008/101/ES, ktora zaclenila ¢innosti leteckej dopravy do sys-
tému obchodovania s emisnymi kvéotami sklenikovych plynov v ramci
Spolocenstva, a Smernica 2009/29/ES, ktora priniesla zmeny v oblasti
povoleni na emisie sklenikovych plynov, v oblasti kvot pre Eurdpsku
Uniu, v oblasti obchodovani s kvotami formou aukcii, pridel'ovania kvot
a podobne.”2

Smernica 2003/87/ES vytvara isystém monitorovania a sprav
o emisiach, systém ich overovania, ako aj systém pokut ako kontrolné
a sank¢né mechanizmy.”® V nadvaznosti na Smernicu 2008/101/ES, kto-
ra pozmenila Smernicu 2003/87/ES tym, Ze zaclenila ¢innosti leteckej
dopravy do systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych
plynov v rdmci Spolocenstva, existuje tiez judikatira Sidneho dvora Eu-
répskej tnie’4 - ide najma o relativne vyznamny judikat Sidneho dvora
Eurépskej unie v konani o prejudicialnej otazke vo veci C-366/10. Pred-
metom veci bol navrh na zacatie prejudicialneho konania podla ¢lanku
267 Zmluvy o fungovani Eurépskej unie, podany rozhodnutim Vysokého
sudneho dvora (anglicky High Court of Justice) s pdsobnostou pre Ang-

ian Republic, the Republic of Cyprus, the Republic of Latvia, the Republic of Lithuania, the
Grand Duchy of Luxembourg, the Republic of Hungary, the Republic of Malta, the Kingdom
of the Netherlands, the Republic of Austria, the Republic of Poland, the Portuguese Republic,
Romania, the Republic of Slovenia, the Slovak Republic, the Republic of Finland, the King-
dom of Sweden, the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland (Member States
of the European Union) and the Republic of Croatia Concerning the Accession of the Repub-
lic of Croatia to the European Union. Uv.EUL112,2012-04-24, s. 10-20.

72 plny prehl'ad noriem sekundarneho prava tykajtici sa systému Eurépskej tinie na ob-
chodovanie s emisiami blizsie pozri EU Law on Climate Change and Protection of the
Ozone Layer. In: European Commission [online]. 2017 [cit. 2017-08-02]. Dostupné na:
https://ec.europa.eu/clima/about-us/climate-law_en.

73 Bliz8ie pozri KOSICIAROVA, S. EC Environmental Law. 1. vyd. Plzen: Ales$ Cenék, 2009,
s. 105. ISBN 978-80-7380-219-6.

74 Bliz$ie pozri pripad Case of Air Transport Association of America and Others v. Secretary of
State for Energy and Climate Change [2011-12-21]. Rozsudok Sudneho dvora Eurdpskej
Unie, 2011, C-366/10; a JANKUV, . Ochrana klimy v prave Zivotného prostredia Eurdpskej
Unie a pristup Slovenskej republiky k tejto problematike desat rokov po jej vstupe do Eu-
répskej tnie. In: J. KLUCKA, ed. 10 rokov v EU: Vztahy, otdzky, problémy. 1. vyd. KoSice:
Univerzita Pavla Jozefa Safarika v KoS$iciach, Pravnicka fakulta, 2014, s. 111-112. ISBN
978-80-8152-206-2.
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licko a Wales, Oddelenie kral'ovninej lavice (anglicky Queen’s Bench Divi-
sion), Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného frska z 8.jila
2010 a doruceny Sudnemu dvoru Eurépskej tnie dna 22. jula 2010, ktory
suvisi s konanim v rdmci sporu medzi Air Transport Association of Ame-
rica, American Airlines Inc., Continental Airlines Inc. a United Airlines Inc.
(d'alej len spolu ,ATA ai.“) a Statnym tajomnikom pre energiu a zmenu
klimy (anglicky Secretary of State for Energy and Climate Change) vo veci
platnosti opatreni na prebratie Smernice 2008/101/ES prijatych Spoje-
nym kralovstvom Velkej Britanie a Severného Irska. Britsky sid polozil
otazku, ¢i mozno v predmetnej veci na zdklade viacerych obycajovych
a zmluvnych pravidiel medzinarodného prava napadnut platnost Smer-
nice 2003/87/ES, ktora bola zmenena a doplnena Smernicou 2008/101/
ES s cielom zaclenit ¢innosti leteckej dopravy do systému obchodovania
s emisiami. Zmienené obycCajové azmluvné pravidla medzinarodného
prava zahfnali zasadu obycajového medzinarodného prava, ze kazdy stat
ma Uplnu a vyluénd suverenitu nad svojim vzdusnym priestorom, zasadu
obycajového medzinarodného prava, Ze ziadny Stat nemoZze platne vyko-
navat’ svoju suverenitu nad akoukol'vek ¢astou Sireho mora, zdsadu oby-
Cajového medzindrodného prava tykajucu sa slobody preletu nad Sirym
morom, zasadu obyc¢ajového medzindrodného prava, Ze lietadla pocas
preletu nad Sirym morom podliehaji vyluénej pravomoci $tatu ich regis-
tracie, pokial' medzindrodna zmluva vyslovne nestanovuje inak, Chicag-
sky dohovor o medzindrodnom civilnom letectve z roku 1944 (najmai je-
ho ¢lanky 1, 11, 12, 15 a 24), Dohodu o otvorenom nebi z roku 1992 (naj-
ma jej ¢lanok 7, ¢lanok 11 ods. 2 a ¢lanok 15 ods. 3) a Kjétsky protokol
(najma jeho ¢lanok 2 ods. 2). Sudny dvor Eurépskej unie konstatoval, Ze
»--. preskimanie Smernice 2008/101/ES neodhalilo skuto¢nosti, ktorymi
by mohla byt dotknuta jej platnost™. Smernica 2008/101/ES je teda v sd-
lade so vSetkymi uvedenymi normami medzinarodného verejného prava
a zaClenenie Cinnosti leteckej dopravy do systému obchodovania s emis-
nymi kvotami sklenikovych plynov v ramci SpoloCenstva bolo legalne
a mozné.

Zaver

Otazka pravneho rezimu vzdusného priestoru bola po dlha dobu prene-
chani statom. Po prvych udspesnych letoch na strojoch tazSich ako
vzduch v cezhrani¢nom rozmere vznikla potreba vytvorenia medzina-
rodnopravneho rezimu vzdusného priestoru. Prvy mnohostranny doho-
vor nazvany PariZsky dohovor o civilnom letectve, uzavrety v PariZi v ro-
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ku 1919, ratifikovalo 33 statov. Uvedeny dohovor bol viackrat revidova-
ny, najpodstatnejSie vSak Protokolom z roku 1929. Zakotvil viacero za-
sad, ktoré sa stali zakladom sucasného medzinarodnopravneho rezimu
vzdusného priestoru nazyvaného aj medzinarodné letecké pravo. Pariz-
sky dohovor vytvoril medzinarodny organ - Medzindrodna komisiu pre
letectvo, ktora, okrem iného, pripravovala navrhy zmien existujicich
technickych noriem, riesila spory a pridel'ovala Statom oznacenie Statnej
prislusnosti. Uzavretie Parizskeho dohovoru malo inSpiracny vyznam
i pre iné regionalne upravy. Obsahovo podobny Havansky dohovor o ob-
chodnom letectve (1928) uzatvorilo jedenast Statov Severnej Ameriky,
vratane Spojenych Statov americkych. Prvy prelet Atlantiku, ktory usku-
to¢nil Americ¢an Charles Lindbergh (1927), vytvoril priestor pre medzi-
kontinentalne lety. Zaujem o tento typ leteckej prepravy postupne naras-
tal, a preto bola z podnetu Spojenych Statov americkych v roku 1944 zvo-
land medzinarodna konferencia v Chicagu, s cielom vytvorit novy uni-
verzalny rezim pre civilné letectvo. Tu sa vytvoril i zaklad sucasnej plat-
nej medzindrodnopravnej upravy civilného letectva, ktoru tvoria tri do-
hovory - Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve, Dohoda o medzi-
narodnej leteckej prepravnej sluzbe a Dohoda o medzinarodnej leteckej
doprave. Kl'i¢ovy vyznam ma najma Dohovor o medzindrodnom civil-
nom letectve, ktory je zakladom sucasného medzinarodnopravneho re-
Zimu vzdu$ného priestoru, vzhladom na to, Ze kodifikuje jeho najdolezi-
tejsSie pravidla a vytvara najddlezitejSiu medzinarodnu organizaciu s p6-
sobnostou v danej oblasti - Medzinarodnu organizaciu pre civilné letec-
tvo.

Chicagsky dohovor prevzal v hlavnych pravnych otazkach zasady Pa-
rizskeho dohovoru (1919). Neskér bol viackrat zmeneny viacerymi do-
datkovymi protokolmi. Jeho primarnou zasadou je zasada uplnej a vy-
hradnej zvrchovanosti $tatu nad vzduSnym priestorom nad svojim tze-
mim. Dalej je to zdsada pouZivania vzdu$ného priestoru $tatu cudzimi lie-
tadlami len so sthlasom tzemného suveréna. Vyznamna je tiezZ zasada
poskytnutia prava pokojného preletu nad svojim Statnym tzemim pre
civilné lietadla, ako aj zdsada rovného zaobchadzania pri vnutroStatnej
Uprave predmetnej dopravy. DoleZita je i zdsada zachovania jurisdikcie
$tatu nad vSetkymi lietadlami prelietavajicimi nad jeho tzemim. Staty
vSak tato jurisdikciu uplatiiuju len pokial sa tyka skutocnosti, ktoré sa
svojimi dosledkami prejavuju na ,zemi“, t.j. vo vztahu k lietadlam, ktoré
na ich tizemi pristani. VSeobecne reSpektovana je tiez zasada poskytova-
nia suhlasu Statu k preletu Statneho Uzemia, respektive k pristatiu cu-
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dzieho lietadla ad hoc pre jednotlivé pripady alebo vSeobecne na zaklade
dvojstrannej alebo viacstrannej medzinarodnej zmluvy. Pravidla obsiah-
nuté v Chicagskom dohovore sa vztahuju len na civilné lietadla. Netykaju
sa tzv. Statnych lietadiel (vojenskych, policajnych a colnych lietadiel).
Podl'a Chicagského dohovoru ma mat kazdé civilné lietadlo svoju $tatnu
prislusnost, ¢o musi byt dolozené registraciou lietadla v leteckom regis-
tri Statu. Kazdé lietadlo musi mat’ na svojich vonkajsich plochach znacku
svojej Statnej prislusnosti a registrovt znacku. Rovnako musi mat’ na pa-
lube povinne prislusny registracny certifikat, osvedcenie o technickej
sposobilosti lietadla, osvedcenie o odbornej sposobilosti kazdého ¢lena
posadky, dennik, povolenie pre pouZzivanie radiostanice, zoznam cestuju-
cich a dokumenty o prepravovanom tovare. Z dovodov narodnej alebo
verejnej bezpecnosti moze Stat zakazat prelety nad niektorymi svojimi
uzemiami. Cudzie lietadla pristavaju na letiskach, ktoré ur¢i zmluvny stat,
amo6zu byt podrobené colnej alebo inej prehliadke. Lietadla pri nepravi-
delnych linkdch maji pravo pristavania pre neobchodné ucely, pravo
preletu, ako aj pravo prijimat a vykladat cestujdcich, tovar a postu v su-
lade s predpismi teritoridlneho $tatu. V nadvaznosti na zostrelenie civil-
ného juhokorejského lietadla s 269 osobami, ktoré omylom letelo nad
zakdzanymi Uzemiami byvalého Sovietskeho zvazu, vojenskymi stihac-
kami byvalého Sovietskeho zvazu, bol v roku 1984 prijaty Montrealsky
dodatok k Chicagskému dohovoru vo forme nového ¢lanku 3 bis, ktorého
ucelom je regulovat zasahy voci civilnému lietadlu a zabranovat' tragic-
kym incidentom uvedeného typu, a sticasne zlepsit spojenie medzi civil-
nym a vojenskym lietadlom a dopravnou kontrolnou sluzbou. Z ¢lanku
3 bis vyplyvaja Styri zakladné zasady, a to nepouzitie zbrane proti civil-
nym lietadlam, reSpektovanie Statnej suverenity, nezneuzitie civilného
letectva na tucely nezlucitelné s cielom Chicagského dohovoru a preven-
cia pred neimyselnym zneuZitim civilnych lietadiel.

Rezim letov pravidelnych liniek nebol v Chicagskom dohovore upra-
veny jednotne. Uprava rezimu letov pravidelnych liniek bola preto riese-
na v dvoch spomenutych alternativnych dohodach, ktoré boli prijaté spo-
lu so Chicagskym dohovorom na Chicagskej konferencii.

V obdobi po druhej svetovej vojne sa d’alej vyvijali medzinarodnop-
ravne normy v oblasti potierania leteckého piratstva a inych nedovole-
nych zasahov do civilnej leteckej dopravy ainé suvisiace upravy. Islo
najmé o Dohovor o trestnych a niektorych inych ¢inoch spachanych na
palube lietadla (1963), Dohovor o potlacovani protipravneho zmocnenia
sa lietadiel (1970) a Dohovor o potlac¢ani protipravnych ¢inov ohrozuju-
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cich bezpecnost civilnej leteckej dopravy (1971). Cela uvedena skupina
dohovorov, tykajica sa leteckého piratstva, spada do SirSie chapane;j
problematiky medzinarodného trestného prava. Vroku 2009 celd tito
problematiku doplnil Dohovor o ndhrade Skody sposobenej lietadlami
tretim strandm v désledku protipravnych ¢inov voci lietadlam. Predmet-
ny dohovor doposial' nenadobudol platnost. V roku 2010 bol otvoreny na
podpis novy Dohovor o potlacani protipravnych c¢inov tykajucich sa me-
dzinarodného civilného letectva, ktory eSte nenadobudol medzinarod-
nopravnu zavaznost. V rokoch 2010 a 2014 boli k nemu prijaté dva pro-
tokoly. Dany dohovor sumarizuje predchadzajtce upravy.

V nadvaznosti na proces odzbrojenia bola vramci Konferencie
o bezpecnosti a spolupraci v Eurdpe (neskor Organizacia pre bezpecnost
a spolupracu v Eurépe) uzavretd Dohoda o otvorenom nebi z roku 1992,
ktord urcuje rezim tzv. ,otvoreného neba“ na vykonavanie pozorovacich
letov zmluvnymi $tatmi nad tizemiami ostatnych zmluvnych Statov a vy-
medzuje prava apovinnosti zmluvnych stran v suavislosti s dohodami
o kontrole zbrojenia. Letovy plan urcuje Medzindrodna organizacia pre
civilné letectvo.

Co sa tyka oby¢ajovych noriem, ich pocet nie je velky. Zretel'na je na-
priklad existencia obycajovej normy zachovania pravomoci $tatu voci lie-
tadlam zapisanym do jeho leteckého registra i za hranicami $tatu, d'alej
obycajovej normy zakotvujucej suverenitu statu nad jeho vzdusnym prie-
storom ¢i obyc¢ajovej normy zakotvujicej zavazok Statov pomdct lietad-
lam, ktoré sa ocitli v tiesni, vratane poskytnutia prava pre takéto lietadla
vletiet do vzduSného priestoru cudzieho Statu. Uvedené normy su uZz za-
kotvené aj v zmluvnej forme. Je tieZ mozné predpokladat vznik d'al$ich
obycajovych noriem v nadvaznosti na konzistentnu prax Statov pri apli-
kacii ustanoveni niektorych mnohostrannych zmldv, najma Chicagského
dohovoru.

Vzdusny priestor, ktory sa nachadza nad Gzemiami, ktoré maju oso-
bitny medzindrodnopravny reZim a nepatria pod zvrchovanost Statu
(pril'ahlé pasmo, vyluéna ekonomicka zéna, pevninska plytcina, sire mo-
re, Antarktida), sa spravuje prisluSnym medzinarodnopravnym rezimom
anormami medzindrodnopravneho rezimu vzdusného priestoru (medzi-
narodného leteckého prava). V duchu noriem medzinarodného morského
prava, tak, ako je stanovena Dohovorom Organizacie Spojenych narodov
o morskom prave (1982), plati sloboda preletu v stostrovnych vodach,
morskych Uzinach (aj v pripade, ak sa ich Sirka kryje s reZimom pobreZz-
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nych vod), nad prilahlym pasmom, vylu¢nou ekonomickou zénou, pev-
ninskou plytc¢inou a Sirym morom pre civilné i vojenské lietadla. V prie-
store Antarktidy podla Zmluvy o Antarktide (1959) nie st stanovené
obmedzenia pre medzinarodnu civilnd leteckti dopravu. Plati teda slobo-
da preletu nad tymto kontinentom civilnymi lietadlami. Inak je to vo
vztahu k vojenskym lietadlam. V rdmci kontrolného mechanizmu rezimu
Antarktidy moze uskutoCnit kazda zmluvna strana na celom Uzemi An-
tarktidy letecky prieskum aj vojenskymi lietadlami. Inak vojenské lietad-
14 nemaju pristup nad pevninskti Antarktidu. Ide o tzv. ucelovi slobodu
preletu. Vo vodach Antarktidy platia vSetky slobody mori, institit horu-
ceho stihania ¢i sloboda vykonu vojenskych akcii, pri zachovani noriem
medzinarodného prava Zivotného prostredia. Prelet vojenskych lietadiel
je teda vo vodach Antarktidy, pokrytych rezimom Zmluvy o Antarktide,
mozny.

V eurdpskom priestore ma velky vyznam pravo civilného letectva
Eurdpskej tinie. Normy tohto odvetvia prava Eurépskej unie moézu byt
obsiahnuté v primarnom prave, sekundarnom prave, medzinarodnych
zmluvach medzi Clenskymi Statmi Eur6pskej tnie a medzinarodnych
zmluvach upravujucich vztahy Eurépskej inie s inymi mimoeur6pskymi
$tatmi. Pravny zaklad prava civilného letectva Eur6pskej tnie tvori cla-
nok 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie (1957). V duchu tohto
¢lanku Eurépsky parlament a Rada mo6zu v stulade s riadnym legislativ-
nym postupom prijat vhodné ustanovenia upravujice ndmornu a letecku
dopravu. Uznasaja sa po porade s Hospodarskym a socidlnym vyborom
a Vyborom regiénov. Uvedené organy prijali cely rad noriem v predmet-
nej oblasti. Ide o pravidla jednotného trhu pre leteckti dopravu vratane
pristupu na trh leteckej dopravy, normy v oblasti koncepcie ,Jednotné
eurdpske nebo”, normy v oblasti bezpe¢nostnej ochrany civilného letec-
tva, normy v oblasti bezpecnosti v ramci vnutorného trhu leteckej dopra-
vy, normy v oblasti tarif a sadzieb za letecké sluzby, normy v oblasti pra-
vidiel hospodarskej sutaze v leteckej doprave, normy v oblasti Upravy
pocitacovych rezervacnych systémov v leteckej doprave, normy v oblasti
technickej harmonizacie leteckej dopravy, normy v oblasti organizicie
a poskytovania sluZieb riadenia letovej prevadzky, normy v oblasti
ochrany Zivotného prostredia, normy v oblasti ochrany spotrebitelov -
cestujucich ¢i normy v oblasti medzinarodnej spoluprace Eurdépskej unie
v ramci rozvoja civilného letectva a podobne.

Zakladom pre institucionalne zabezpecCenie medzinarodnopravneho
rezimu vzdu$ného priestoru bolo vytvorenie Medzinarodnej organizacie
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pre civilné letectvo v duchu Chicagského dohovoru. Jej zakladné ciele su
vymedzené v clanku 44 Chicagského dohovoru. Patria medzi ne zaisto-
vanie bezpecného a usporiadaného rozvoja medzinarodného civilného
letectva na celom svete, podpora techniky leteckej konstrukcie a pre-
vadzky pre mierové ucely, podpora rozvoja leteckych trati, letisk a letec-
kych pomocnych zariadeni pre medzindrodné civilné lietanie, vyhovova-
nie potrebam l'udstva tykajicim sa bezpecnej, pravidelnej, efektivnej
a hospodarnej leteckej dopravy, zabranovanie hospodarskym stratam
spdsobenym nerozumnou konkurenciou, zaistovanie, aby prava zmluv-
nych Statov boli plne respektované a aby kazdy zmluvny Stat mal spra-
vodliva prilezitost na prevadzkovanie medzinarodnych leteckych do-
pravnych spolo¢nosti, zabranovanie diskrimindcii medzi zmluvnymi
Statmi, prispievanie k bezpecnosti letov v medzindrodnej leteckej pre-
vadzke Ci vSeobecne prispievanie k rozvoju medzinarodného civilného
letectva vo vSetkych ohl'adoch. Medzinarodna organizacia pre civilné le-
tectvo ma viacero organov; konkrétne ide o ZhromaZzdenie, Radu, Aero-
naviga¢nu komisiu, Letecky dopravny vybor, Pravny vybor, Finan¢ny vy-
bor, Vybor pre spolo¢né financovanie leteckych prevadzkovych sluzieb,
Vybor proti nezdkonnému zasahovaniu do Cinnosti civilného letectva
a Sekretariat. Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo ma v zmysle
¢lanku 37 Chicagského dohovoru opravnenie prijimat a menit medzina-
rodné normy a predpisy v oblasti posobnosti Chicagského dohovoru.
Uvedené pravidla prijima Rada, ktora uz prijala vo vyssie uvedenych ob-
lastiach celkovo 18 priloh (annexov) k Chicagskému dohovoru, ktoré ob-
sahuju asi Styritisic Standardov a odporucani, pricom 80 % tvoria Stan-
dardy a 20 % odpordcania. Zmluvné strany Chicagského dohovoru sa
podla jeho ¢lanku 37 zaviazali vydavat vlastné pravidla pre civilné lety,
ktoré su v stilade s Chicagskym dohovorom a s uzneseniami Medzinarod-
nej organizacie pre civilné letectvo. Kazdy $tat sa zaviazal reSpektovat
letové predpisy inych Statov a stihat' osoby, ktoré porusia jeho vlastné
alebo cudzie letové predpisy.

Dal3imi vyznamnymi medzinarodnymi vladnymi organizaciami a or-
ganmi v oblasti medzinarodného leteckého prava s pésobnostou pre Eu-
répu su Eurépska konferencia civilného letectva a Eurdpska organizacia
pre bezpecnost letovej prevadzky EUROCONTROL. Vramci Eurépskej
unie vznikol podobny medzindrodny orgadn - Eurépska agentura pre
bezpecnost letectva. Podobné organizicie a organy existuju v Afrike,
v Strednej Amerike pre latinskoamerické staty a v oblasti Juzného Pacifi-
ku. Z mimovladnych medzindrodnych organizacii maji velky vyznam
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Medzinarodné zdruzenie leteckych dopravcov, Medzinarodné zdruZenie
civilnych letisk, Medzinarodna spolocnost pre letecké telekomunikacie
a Medzinarodna federacia zdruzenia dopravnych pilotov.

Medzindrodnopravny rezim vzdusného priestoru funguje v interakcii
s medzinarodnym pravom Zivotného prostredia vo viacerych rovinach
(hluk, emisie, ochrana klimy). NajaktualnejSou interakciou je zrejme in-
terakcia medzinarodného leteckého prava s medzinarodnopravnou tpra-
vou v oblasti zmeny klimy ¢i ochrany klimy. Medzinarodnopravna Gprava
zmeny klimy sa logicky vyvijala v nadvédznosti na spravy Medzivladneho
panelu pre zmenu klimy. Zasadné Gpravy v danom smere tvoria Rdmcovy
dohovor o zmene klimy (1992), Kjétsky protokol (1997) k tomuto doho-
voru, Dodatok ku Kjotskemu protokolu z Dauha (2012) a Parizska doho-
da (2015). Z hl'adiska interakcie medzinarodnopravneho rezimu vzdus-
ného priestoru s pravom zivotného prostredia Eurépskej unie ide najma
o interakciu so Smernicou 2003/87/ES Eurépskeho parlamentu a Rady
z 13. oktobra 2003 o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvo-
tami sklenikovych plynov, v kontexte medzindrodnej leteckej dopravy
a v nadvaznosti na existujicu medzindrodnopravnu dpravu v danej ob-
lasti. V nadvaznosti na Smernicu 2008/101/ES, ktord pozmenila Smerni-
cu 2003/87/ES tym, Ze zaclenila Cinnosti leteckej dopravy do systému
obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v ramci Spolo-
Censtva, vznikol relativne vyznamny judikat Stidneho dvora Eurépskej
unie vkonani o prejudicidlnej otazke vo veci C-366/10. Britsky sud
v ramci daného pripadu polozil otdzku, ¢i mozno v tejto veci na zaklade
viacerych obycajovych a zmluvnych pravidiel medzinarodného prava na-
padnut platnost’ Smernice 2003/87/ES, ktora bola zmenena a doplnena
Smernicou 2008/101/ES, s cielom zaclenit ¢innosti leteckej dopravy do
systému obchodovania s emisiami. Zmienené obycajové a zmluvné pra-
vidla medzinarodného prava zahinali zasadu obycajového medzinarod-
ného prava, Zze kazdy stat ma uplnu a vyluénd suverenitu nad svojim
vzdusnym priestorom, zasadu obycajového medzinarodného prava, ze
Ziadny $tat nemoZe platne vykonavat svoju suverenitu nad akoukol'vek
Castou $ireho mora, zadsadu obyc¢ajového medzinarodného prava tykaju-
cu sa slobody preletu nad $irym morom, zasadu obycajového medzina-
rodného prava, Ze lietadla pocas preletu nad Sirym morom podliehaju vy-
lu¢nej pravomoci $tatu ich registracie, pokial medzinarodna zmluva vy-
slovne nestanovuje inak, Chicagsky dohovor o medzinarodnom civilnom
letectve zroku 1944 (najma jeho c¢lanky 1, 11, 12, 15 a 24), Dohodu
o otvorenom nebi z roku 1992 (najma jej ¢lanok 7, lanok 11 ods. 2 a ¢la-
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nok 15 ods. 3) a Kjotsky protokol (najma jeho ¢lanok 2 ods. 2). Sudny
dvor Eurodpskej unie konstatoval, Ze ,... preskimanie Smernice 2008/
101/ES neodhalilo skutocnosti, ktorymi by mohla byt dotknuta jej plat-
nost“. Smernica 2008/101/ES je teda v sulade so vSetkymi uvedenymi
normami medzindrodného verejného prava a zaclenenie ¢innosti leteckej
dopravy do systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych
plynov v ramci Spolocenstva bolo legalne a mozné. V désledku predmet-
ného pripadu nepriamo rezonuje zavazok statov prisposobit’ prevadzku
medzinarodnej leteckej dopravy potrebam ochrany klimy v kontexte za-
vazkov zniZenia emisii sklenikovych plynov.

V nadvaznosti na uvedené skutocnosti je zretelné, ze medzinarod-
nopravny rezim vzdusného priestoru (medzinarodné letecké pravo) celi
vyzvam v oblasti zvySovania bezpecnosti leteckej dopravy vSeobecne,
v oblasti bezpecnosti vo vztahu k teroristickym ¢inom, ale aj v oblasti zo-
stuladenia svojich noriem s normami v oblasti ochrany Zivotného pro-
stredia. Cas ukaZe, akym spdsobom sa medzinarodné spoloéenstvo
s uvedenymi vyzvami vyrovna.
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